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1 Einfihrung

1.1 Einordnung des Vorhabens

Die Landeshauptstadt Kiel méchte ihr OPNV-Angebot mit einem Stadtbahnnetz erweitern, um
den OPNV-Anteil zu erhéhen und die Mobilitatswende zu férdern. Hierzu hat sie in den letzten
Jahren eine Reihe von Planungen durchgefihrt. In den Uberlegungen wurden dabei sowohl ein
Bus Rapid Transit (BRT)-System als auch eine Stadtbahn als mogliche Alternativen betrachtet. Es
ging dabei sowohl um potenzielle StreckenfUhrungen und ihre bauliche und infrastrukturelle In-
tegrierbarkeit in das StraBennetz als auch um die betrieblichen Aspekte wie Taktung, Betriebs-
zeiten und Fahrzeugeinsatz. Zur Vergleichbarkeit der beiden Verkehrssysteme wurde nach den
Vorgaben der Standardisierten Bewertung 2016 ein Nutzen-Kosten-Indikator (NKI) ermittelt, der
fur die Stadtbahn eine hohere volkswirtschaftliche Rentabilitat als fur das BRT-System aufzeigte.
Der System- und Netzentscheid, bei dem sich der Rat der Landeshauptstadt Kiel fUr die Stadt-
bahn entschied, wurde am 17.11.2022 getroffen, sodass weitergehende und vertiefende Planun-
gen in Form der Vorplanung fur das gesamte Netz vergeben werden konnten.

In dieser Studie wurden Arbeiten durchgefuhrt, die sich auf zwei wesentliche Aspekte kon-
zentrierten: Zum einen die Umstellung auf das aktualisierte Verfahren der Standardisierten Be-
wertung in der Version 2016+ und zum anderen die BerUcksichtigung der Infrastrukturplanun-
gen nach HOAI-Leistungsphasen 1 und 2 hinsichtlich der Infrastrukturkosten und Trassenpla-
nungen. Dartber hinaus wurde ein mit der Landeshauptstadt Kiel abgestimmtes und nur fur das
Verfahren der Standardisierten Bewertung anzusetzendes Busnetz geplant. Dies stellte eine wei-
tere wesentliche Grundlage fur die Ermittlung des NKI dar. Mit der DurchfUhrung der volkswirt-
schaftlichen Bewertung nach dem Regelverfahren der Standardisierten Bewertung wird gepruft,
inwiefern eine Forderfahigkeit fur das Gesamtnetz besteht, da vorgesehen ist, zur Finanzierung
Zuschusse zu beantragen. Das Projekt soll in das Bundesprogramm gem. § 6 GVFG aufgenom-
men werde.

Insgesamt werden drei Inbetriebnahmestufen (IBS) naher betrachtet, die jeweils aufeinander
aufbauen. Diese Gliederung ermoglicht eine schrittweise Einfihrung des insgesamt 35,8 km lan-
gen Stadtbahnnetzes, auf dem zukunftig vier Stadtbahnlinien verkehren sollen. Jede IBS umfasst
spezifische Streckenabschnitte und Infrastrukturmalinahmen, die nacheinander aufbauend reali-
siert werden, um die Auswirkungen auf den laufenden Verkehr und die Stadt moglichst gering
zu halten. Diese Vorgehensweise ermdglicht effizientere Planungen und Realisierungsschritte.
Zudem konnen erste Teile des Netzes als Inbetriebnahmestufen bereits in Betrieb genommen
werden, wahrend die weiteren Abschnitte noch geplant und genehmigt werden. Grundsatzlich
muss fur jeden Forderantrag einer IBS eine separate Standardisierte Bewertung vorliegen. In
dieser Studie wurde ausschliel3lich die IBS 1 untersucht - fur die IBS 2 und IBS 3 folgen separate
Berichte.
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1.2  Grundlegendes zur Methodik

Die Untersuchung erfolgt gemald dem Regelverfahren der aktuell gultigen Fassung (,Version
2016+") des Verfahrens der Standardisierten Bewertung.

Zusatzlichen zu den obligatorischen Teilindikatoren wird der fakultative Teilindikator ,Funktions-
fahigkeit der Verkehrssysteme / Flachenverbrauch” nutzwertanalytisch bertcksichtigt.

Die Bearbeitung der relevanten Verkehrsangebote im OV und MIV fir den gesamten Untersu-
chungsraum im Verkehrsmodell, die Prognosen vom Ist-Zustand Uber den Ohnefall zum Mitfall
sowie die Umlegungen der Nachfragematrizen erfolgen in der Software PTV Visum der PTV
GmbH.

Ein Vorhaben ist gesamtwirtschaftlich sinnvoll, wenn die Summe der Einzelnutzen grof3er ist als
die Kosten und ein Nutzen-Kosten-Verhadltnis groBer als 1,0 erreicht wird.

1.3 Beteiligte am Abstimmungsprozess

Die Grundlagen der Untersuchung und die Vorgehensweise wurden im projektbegleitenden Ar-
beitskreis abgestimmt.

Im Arbeitskreis waren Vertreter folgender Institutionen und Firmen vertreten:

e Bundesministerium fUr Digitales und Verkehr (BMDV)

e Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus des Landes
Schleswig-Holstein (MWVATT)

e Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein GmbH (NAH.SH GmbH)
e Landeshauptstadt Kiel
e Ramboll Deutschland GmbH

e PTVTransport Consult GmbH
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2 Beschreibung des Investitionsvorhabens und des Untersu-
chungsgebiets

2.1 Investitionsvorhaben und Streckenfuhrung

Im Rahmen der Nutzen-Kosten-Untersuchung wird die Stadtbahn in der 1BS 1 betrachtet. Die
Stadtbahn verflgt Gber zwei Linien, die jeweils zwischen der Haltestelle Bremerskamp und
Wellingdorf (Linie 1) sowie zwischen Bremerskamp und Gaarden, Am Brook (Linie 2) verkehren.

Die Linie 2 verdichtet das OV-Angebot auf der Westachse der Linie 1. Zugleich erfolgt auch die
Anbindung des Betriebshofs, der sich sudlich der Endhaltestelle in Gaarden befindet.

Die Trassenfluhrung ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen.

Kiel - IBS 1

Trassenfahrung der Stadtbahnlinien
e STB1
w— STB2

Abbildung 1: Trassenfuhrung der Stadtbahnlinien in der IBS 1

Die im Fahrgastbetrieb gefahrene Strecke der Stadtbahn weist fur die Linie 1 eine Lange von
10.500 m und fur die Linie 2 eine Lange von 7.500 m auf. Da sich beide Linien Uberwiegend ei-
nen gemeinsamen Abschnitt teilen, betragt die fur den Fahrgastbetrieb vorgesehene Strecke
insgesamt 11.800 m. Zusatzlich kommen Gleise fur betriebliche Abldufe in Hohe von 700 m
hinzu, sodass die gesamte Trasse 12.500 m umfasst.
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Die Oberbauformen sind nach BOStrab geplant und gliedern sich in vier Varianten:

e zwei Richtungen: besonderer Bahnkorper (Gringleis)

e zwei Richtungen: besonderer Bahnkdrper (eingedeckt, OPNV/Einsatzfahrzeuge)

e eine Richtung: besonderer Bahnkorper (eingedeckt, OPNV/Einsatzfahrzeuge)

eine Richtung: stralBenbundiger Bahnkdrper (eingedeckt)

e zwei Richtungen: stralBenbundiger Bahnkdrper (eingedeckt)

Die Verortung der jeweiligen Oberbauformen in der IBS 1 ist dem Anhang zu entnehmen.

FUr die Stadtbahnlinie 1 sind insgesamt 23 Haltestellen vorgesehen, die die folgenden Abstande
(auf 25 m gerundet) zueinander aufweisen.

Haltestelle Abstand kumulierter Abstand
zwischen Haltestellen [m] zwischen Haltestellen [m]
Bremerskamp 625 0
Leibnizstralle 200 625
Uni-Sportstatten 575 825
IPN 350 1.400
Uni-Audimax 500 1.750
Samwerstralie 400 2.250
Ansgarkirche 300 2.650
Schauenburgerstralle 300 2.950
Dreijecksplatz 575 3.250
Lorentzendamm 275 3.825
Martensdamm 650 4.100
Andreas-Gayk-Stral3e 400 4.750
Hauptbahnhof 550 5.150
Hummelwiese 500 5.700
GablenzstralRe (Hornbad) 275 6.200
KVG-Betriebshof Werftstrae 375 6.475
Karlstal 550 6.850
Alfons-Jonas-Platz 250 7.400
HDW 1.100 7.650
Franziusallee 550 8.750
Ellerbeker Markt 650 9.300
Seefischmarkt 550 9.950
Wellingdorf 10.500

Tabelle 1:  Haltestellenabstande Stadtbahnlinie 1
Seite 9/56
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Die Stadtbahnlinie 2 verlauft bis zur Haltestelle Gablenzstralle (Hornbad) identisch zur Linie 1

und verkehrt ab dort stdlich zur Haltestelle Gaarden, Am Brook.

Haltestelle Abstand kumulierter Abstand

zwischen Haltestellen [m] zwischen Haltestellen [m]

Gablenzstral3e (Hornbad) 1.300 6.200
Gaarden, Am Brook 7.500

Tabelle 2:  Haltestellenabstande Stadtbahnlinie 2 (gekirzt)

Aufgrund der Erschlielfung mit der Stadtbahn entfallen die Bushaltestellen Kieler Stral3e, Grol3e
Ziegelstral3e und Kieler Kuhle. Die Haltestelle AugustenstrafSe wird sudlich versetzt und erhdlt
mit Alfons-Jonas-Platz einen neuen Namen. Zusatzlich wird auch die Haltestelle Gaarden, Am

Brook neu errichtet.

Auf der nachfolgenden Abbildung sind die Trasse der Stadtbahn Kiel in IBS 1 sowie die Einzugs-

bereiche der Stadtbahn-Haltestellen im Radius von 500 m dargestellt.

2024 PTY, HERE

Standardisierte Bewertung
Stadtbahn Kiel (IBS 1)

Stadtbahn Kiel (IBS 1)

ErschlieBungsradius 500 m

0

C — —
400 800 1200 1600 2000 m

Abbildung 2: Lageplan Stadtbahn Kiel (IBS 1) mit Einzugsbereich der Haltestellen

Das Verkehrsangebot im Ohne- und Mitfall wird in Kapitel 4 und 5 beschrieben.

GROUP © 2025 PTV Transport Consult GmbH
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2.2 Investitionen
Formblatter 1-2, 1-3 und 10-2

Die fur die Nutzen-Kosten-Untersuchung maf3geblichen Investitionen setzen sich aus den Antei-
len fUr den Bau und der Unterhaltung der Infrastruktur zusammen.

Die Kalkulation der Investitionen wurde von dem fur die Infrastrukturplanung zustandigen Un-
ternehmen Ramboll zur Verfugung gestellt. Die Investitionen basieren auf dem Preisstand 2024
und sind nach HOAI-Leistungsphase 2 (Vorplanung) ermittelt. Nach der Verfahrensanleitung der
Standardisierten Bewertung werden die zur Verfugung gestellten Kosten zur Berechnung des
Nutzen-Kosten-Indikators entsprechend der vorliegenden Leistungsphase mit 20 % Kostenzu-
schlag versehen. Es ergeben sich Investitionen in Hohe von 288,7 Mio. €. Zusatzlich werden wei-
tere 10 % fUr Planungskosten integriert, sodass die Investitionen mit Preisstand 2024 bei 317,6
Mio. €. liegen. Fur die Bewertung erfolgt eine Ruckrechnung auf den Preisstand 2016 Uber
Preisindizes des Statistischen Bundesamtes. Insgesamt ergeben sich mit Preisstand 2016 Inves-
titionen in Hohe von 213,7 Mio. € (inkl. 19,4 Mio. € Planungskosten).

Die Unterhaltungskosten leiten sich innerhalb des Verfahrens der Standardisierten Bewertung
aus den fest vorgegebenen Prozentwerten der jahrlichen Unterhaltung der jeweiligen Kosten-
gruppe ab.

Die Investitionskosten und Unterhaltungskosten sind dem Formblatt 10-2 zu entnehmen.

GROUP © 2025 PTV Transport Consult GmbH Seite 11/56



Standardisierte Bewertung Stadtbahn Kiel - IBS 1

2.3  Beschreibung des Untersuchungsgebiets und Verkehrszelleneintei-
lung

Grundlage der Nutzen-Kosten-Untersuchung ist das Verkehrsnachfragemodell der KielRegion,
die aus der Landeshauptstadt Kiel und den Landkreisen Rendsburg-Eckernférde und Plon be-
steht. Das Modell weist einen Stand vom Jahr 2024 auf und beinhaltet das Verkehrsangebot so-
wie die Verkehrsnachfrage flr den Analysezustand 2020 und den Prognosezustand 2035.

Das Modell umfasst 1.705 Verkehrsbezirke (siehe Abbildung 3).
Planungsraum des Verkehrsmodells

e landeshauptstadt Kiel: 465 Verkehrszellen (blau eingefarbt)

e Kreis Rendsburg-Eckernforde: 783 Verkehrszellen (rot eingefarbt)

e Kreis Plon: 236 Verkehrszellen (grin eingefarbt)

e Stadt Neumdunster: 132 Verkehrszellen (lila eingefarbt)
Erweiterter Untersuchungsraum

e Ubriges Schleswig-Holstein: 74 Verkehrszellen (orange eingefarbt)

e Hamburg: 7 Verkehrszellen (tUrkis eingefarbt)

e Fernverkehr: 8 Verkehrszellen

Abbildung 3: Verkehrszelleneinteilung im Verkehrsmodell
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3 Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage in der Analyse

3.1  OV-Angebot in der Analyse

FUr den Analysefall wurde das Verkehrsmodell der KielRegion mit dem Analysejahr 2020 Uber-
nommen. Das Netzmodell deckt sdmtliches OV-Angebot im Untersuchungsraum ab. Dazu geho-
ren die Verkehrssysteme Bus, Fahre, SPNV und SPFV. Das Modell wurde im OV mit Fahrgastzah-
len der Kieler Verkehrsgesellschaft aus dem Jahr 2022 geeicht.

Das Modell umfasst 256 OV-Linien im Analysejahr 2020:

228 Buslinien, davon 29 von der Kieler Verkehrsgesellschaft mbH betrieben

1 Fahrlinie

1 SPFV-Linie (zusammengefasste Fahrten)

26 SPNV-Linien

3.2  Verkehrsangebot des MIV in der Analyse

Das Verkehrsangebot des MIV umfasst alle Strecken, die eine verkehrliche Grundbedeutung ha-
ben oder fur die eine realistische Modellierung der Zellanbindung benétigt werden. Das Modell
wurde im MIV mit folgenden Werten geeicht:

e VZA-Kiel (Datenbank fur Verkehrszahlungen)

o Zeitraum von 2016 bis 2022 (ohne Corona-Zeitraum: Marz 2020 bis Winter 2021)
e DTVwder BASt (Bundesanstalt fUr Stralsenwesen)

o 2019 fur Leichtverkehr

o 2021 fur Schwerverkehr

In der Untersuchung ist die Parkraumverflugbarkeit nach den Vorgaben der Standardisierten Be-
wertung zu bericksichtigen. Die Bewertung erfolgte auf einer Skala von 0,4 (starke Einschran-
kung) bis 1,0 (keine Einschrankung).

Um die Einteilung vorzunehmen, wurde eine Methodik entwickelt, die folgende Grundlagenda-
ten als Eingangsgroéfen nutzt: Parkraumuntersuchung und -bewirtschaftung in der Landes-
hauptstadt Kiel (IKS Mobilitatsplanung, 2021) sowie Einwohner- und Arbeitsplatzdaten des Kieler
Verkehrsmodells. In der Studie wurde das Kieler Stadtgebiet hinsichtlich des Parkraums unter-
sucht, sodass die Verkehrsbezirke im Modell mit den folgenden Attributen versehen werden
konnten:

e Parktypen nach Gebaudenutzung (Kurzparker, Bewohner...)

e Bestand zum Zeitpunkt der Erhebung (kostenpflichtiges Parken, Parken frei...)
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e Bestand Bewohnerparken

e Bestand Parkscheinautomaten mit Hochstparkdauer (1 Stunde, 2 Stunden...)
e Auslastung um 11:00 Uhr (unter 60 % bis Gber 120 %)

Je nach Attributwert wurde anschliellend eine Zuordnung zu der Skala der Standardisierten Be-
wertung vorgenommen. Beispielsweise fuhrte eine hohe Auslastung um 11:00 Uhr zu einer star-
ken Einschrankung der Parkraumverfugbarkeit. Die verschiedenen Attribute wurden anschlie-
Bend aufsummiert und gewichtet, sodass beispielsweise die Auslastung héher gewichtet wurde

als die Hochstparkdauer am Parkscheinautomat. Zusatzlich wurden die Einwohner- und Arbeits-
platzdichten mitberucksichtigt.

Die Zuordnung der Parkraumverfligbarkeit in Kiel ist fir den Analysefall in Abbildung 7 darge-
stellt.

Parkplatzverfugbarkeit_Analyse
B 0.4 - starke Einschrankung
%\H.H‘ BN 0,5 - starke Einschrankung
0.6 - starke Einschrankung

£ 0,7 - mittlere Einschrankung
'\\ 0,8 - mittlere Einschrankung
%
E
§
§
§

~ 0,9 - mittlere Einschrankung

1,0 - keine Einschrankung

C— —)
0 300 600 900 1500 m

e
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Abbildung 4: Parkraumverflugbarkeit in Kiel, Analysefall
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3.3  Verkehrsnachfrage im Analysezustand

Aus dem Verkehrsmodell liegen fur den gesamten Untersuchungsraum geeichte Nachfragemat-
rizen vor. Fur die Untersuchung relevant sind die OV-Nachfragematrizen fur Erwachsene und
Schaler und im MIV fur den Pkw.

In der Tabelle 3 ist die Anzahl an OV- und MIV-Personenfahrten im Verkehrsmodell dargestelit.

ov MIV bimodaler
Quelle [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ Modal Solit OV
Werktag] Werktag] P

Kiel 183.920 409.985 31 %

Kreis Rendsburg- 52.655 499.295 10 %
Eckernforde

Kreis Plon 27.520 223.930 11 %

Stadt Neumunster 31.835 152.245 17 %

Ubrige Gemeinden 30.775 129.055 19 %

gesamtes Verkenrs- 326.705 1.414.510 19%
modell

Tabelle 3:  OV- und MIV-Personenfahrten im Analysejahr
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Formblatt 2-1

Das Formblatt 2-1 enthalt die 30 nachfragestarksten Relationen im MIV und OV in Kiel. Um diese
Relationen zu ermitteln, wurde Kiel entsprechend den Stadtteilen eingeteilt, wobei folgende
Stadtteile aufgrund der geringen raumlichen Auspragung zusammengefasst wurden: Altstadt,
Vorstadt, Exerzierplatz, Damperhof zu Innenstadt Mitte und Brunswik, DUsternbrook, Blucher-
platz zu Innenstadt Nord. Die sich daraus ergebende Stadtteilgliederung ist der Abbildung 5 zu

entnehmen.

2024 PTY, HERE

Standardisierte Bewertung
Stadtbahn Kiel (IBS 1)

Stadtteile
=

3500 m

Friedrichsort

:
Innenstadt Nord

m -SCN&VEMEHC?I h/
Hasseldieksdamm

[A210 3

Gaarden-Ost

Elmschenhagen

A215]

Abbildung 5: Stadtteilgliederung fur die Ermittlung der nachfragestarksten Relationen
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4 Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage im Ohnefall

Der Ohnefall stellt die Situation ohne Realisierung des Investitionsvorhabens dar. Der Ohnefall
berUcksichtigt dabei gesicherte Entwicklungen des Verkehrsangebots und der Verkehrsnach-
frage bis zum Prognosehorizont 2035.

Fur die Modellierung des Ohnefalls wurden im Verkehrsmodell die Nachfragematrizen des Ana-
lysefalls in zwei Schritten fortgeschrieben:

e Um die Entwicklungen der Strukturdaten zu berucksichtigen, wurden Prognosedaten
zu Einwohnern, Schilern, Studierenden und Beschdftigten in das Verkehrsmodell inte-
griert.

e Um die Auswirkungen der verkehrlichen Veranderungen zu berucksichtigen, wurden
MaRnahmen im MIV und OV bericksichtigt, die als gesicherte Entwicklungen einge-
stuft wurden.
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4.1 Strukturdatenentwicklung und -prognose

Flr den Ohne- und Mitfall ist neben den angenommenen verkehrlichen Veranderungen bis ins
Prognosejahr die Strukturdatenentwicklung zwischen 2020 und 2035 zu betrachten.

Strukturdaten in Kiel und Umgebung

Die im Verkehrsmodell hinterlegte Strukturdatenentwicklung in Kiel und Umgebung wurden mit
den Daten des Statistischen Amts fur Hamburg und Schleswig-Holstein (Statistikamt Nord), der
Bevolkerungsprognose 2040 des Bundesinstituts fur Bau-, Stadt- und Raumforschung (BBSR) so-
wie der Bundesagentur fur Arbeit (BfA) abgeglichen.

Die Daten des Statistikamtes Nord stammen aus dem 1. Quartal des jeweiligen Jahres, die der
BfA vom 1. Monat des jeweiligen Jahres. Die Erwerbstatigen im Verkehrsmodell umfassen keine
Auszubildenden oder Studierenden, wahrend die sozialversicherungspflichtig Beschaftigten der
BfA auch Auszubildende und, in bestimmten Fallen, Studierende mit sozialversicherungspflichti-
gen Nebentatigkeiten enthalten kdnnen. Beamte, Selbststandige und geringfugig Beschaftigte,
die nicht sozialversicherungspflichtig sind, werden hingegen in den BfA-Daten nicht erfasst. Da-
her ist eine Vergleichbarkeit zwischen den Daten des Verkehrsmodells und denen der BfA nur
eingeschrankt maglich.

FUr das Prognosejahr 2035 lagen in Bezug auf die Einwohnerentwicklung keine signifikanten Un-
terschiede zwischen den Prognosen des Statistischen Landesamtes und den Ansatzen im Modell
vor. Die Beschaftigtenzahl wird seitens der Bundesagentur fur Arbeit nicht vorausberechnet.

Einwohner 2020 2025 2030 2035
Verkehrsmodell 248.269 252.900
Kiel Statistikamt Nord 247118
BBSR 251.400 253.600 253.300 252.800
Verkehrsmodell 126.943 123.001
Kreis Plon Statistikamt Nord 128.751
BBSR 127.600 126.000 124.500 123.000
Verkehrsmodell 268.510 266.944
Kreis Rendsburg-E ckernforde |Statistikamt Nord 273.904
BBSR 272.100 270.700 269.100 267.200
Beschéftigte 2020 2025 2030 2035
i Verkehrsmodell [Erwerbstatige 107.374 104.299
el BfA Sozialversicherungspflichtige Beschaftigte 126.970
Verkehrsmodell |Erwerbstatige 55.051 49.767
Kreis Plon
BfA Sozialversicherungspflichtige Beschéftigte 27.730
Verkehrsmodell [Erwerbstatige 119.105 109.661
Kreis Rendsburg-E ckernforde
BfA Sozialversicherungspflichtige Beschéftigte 80.170

Abbildung 6: Strukturdaten in Kiel und Umgebung, Abgleich Modelldaten
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Strukturdaten in den Stadtteilen Kiels

Formblatt 3-1

Wesentliche Grundlage der Bewertung sind die Strukturdaten in Kiel. Diese sind in Formblatt 3-1
getrennt nach Stadtteilen aufgelistet.

Auffallend ist der Anstieg der Strukturdaten in Meimersdorf sowie die Arbeitsplatzveranderung
in Holtenau (+130 %).

In Meimersdorf ist das Neubaugebiet ,Meimsdorfer Hohen" in den Strukturdaten von 2035 mit-
berUcksichtigt. Dieses umfasst rund 2.200 Wohneinheiten auf einem Gebiet von 100 Hektar. Der
Baubeginn ist derzeit auf das Jahr 2026 terminiert.

In Holtenau entsteht das Neubaugebiet ,Holtenau Ost” auf dem ehemaligen MFG 5-Areal. Das
Gebiet erstreckt sich Uber eine Flache von 92 Hektar und soll als Stadtquartier sowohl Wohn-
und Gewerbeflachen als auch Bereiche fur Dienstleistungen, Sport, Gemeinschaft und Freizeit
bieten.?

4.2  Verkehrsangebot im Ohnefall
OV-Angebotsanpassungen im Ohnefall

FUr den Ohnefall wurden im Verkehrsmodell die MaBnahmen aus dem 5. und 6. Regionalen Nah-
verkehrsplan (RNVP) der Landeshauptstadt Kiel sowie SPNV-MaBnahmen des Nahverkehrsver-
bunds Schleswig-Holstein (NAH.SH) bertcksichtigt.

Die Taktzeiten ergeben sich entsprechend des RNVP wie folgt:
e 5:.00 - 6:00 Uhr: morgendliche Schwachverkehrszeit (SVZ)
e 6:00 - 20:30 Uhr: Hauptverkehrszeit (HVZ)
e 20:30 - 22:00 Uhr: abendliche Schwachverkehrszeit (SVZ)

Im Folgenden werden die einzelnen Malinahmen, die im Verkehrsmodell fir den Ohnefall 2035
angesetzt wurden, vorgestellt.

T https://xn--kieler-sden-0hb.de/ (abgerufen: 19.08.2024)
2 https://www.kiel.de/de/kiel_zukunft/kiel_plant_baut/sanierungsgebiet_holtenau_ost.php (abgerufen:
19.08.2024)
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Das Malinahmenpaket ,Ost-West-Achse” (6. RNVP-Kiel) umfasst die folgenden Anpassungen:
e Linie9

o Taktverdichtung auf einen 30-min-Takt in der HVZ (bereits im 5. RNVP-Kiel ent-
halten, aber bisher nicht umgesetzt)

e Linie72
o neuer Linienverlauf: Kronshagen Schulzentrum - Stadtteil Kiel-Ellerbek
e Linie 71
o neuer Linienverlauf: Hauptbahnhof - Eichhofstral3e - Kronshagen Schulzentrum
o jede zweite Fahrt nach Kronshagen Schulzentrum
o Anderung im Linienverlauf: Gber Dreiecksplatz statt Giber Arndtplatz
e Linie 81
o neuer Linienverlauf: Hauptbahnhof - Botanischer Garten
e Linienpaar 21/22
o neue Linie 21: Ellerbeker Weg - Rungholtplatz (Taktverdichtung: 20-min-Takt)
o Linie 22: Klausdorf Schule - Rungholtplatz (Taktverdichtung: 20-min-Takt)
o beide Linien bilden auf dem Ostring und in der Innenstadt einen 10-min-Takt

o Linie 21 zwischen (H) An Schneiderkamp und (H) Rungholtplatz auf direktem
Weg

o Linie 21 Uber (H) An der Au in Richtung (H) Rungholtplatz

Das Mallnahmenpaket ,Holtenauer StraBBe” (6. RNVP-Kiel) umfasst die folgenden Anpassungen:

e Linie 11
o neuer Linienverlauf: Roskilder Weg - Pillauer Stral3e

o Taktverdichtung auf einen 7,5-min-Takt in der HVZ und einen 15-min-Takt in der
abendlichen SVZ

e Linienpaar 14/15
o Linie 14: Laboe Hafen/Wendeschleife - Wik Kanal (Taktverdichtung: 20-min-Takt)
o Linie 15: Heikendorf Am Heidberg - Wik Kanal (Taktverdichtung: 20-min-Takt)
o Vertaktung mit Linienpaar 12/13
e Linienpaar 12/13
o Vertaktung mit Linienpaar 14/15

o Taktverdichtung auf einen 20-min-Takt
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Der Tausch der Aste (Linie 11 in Richtung Mettenhof statt in den Kieler Norden bzw. Linienpaare
in Richtung Kieler Norden statt nach Mettenhof) fuhrt zu einem 5-min-Takt auf der Holtenauer
Stralie.
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Das MalBnahmenpaket ,Kieler Norden” (6. RNVP-Kiel) umfasst die folgenden Anpassungen:

o Linie12
o neuer Linienverlauf: Deichweg - Schulensee
e Linie13
o neuer Linienverlauf: Strande Bernstorffweg - Schulensee
e Linie 30S
o Taktverdichtung auf einen 20-min-Takt
e Linie 90S
o im Analysefall noch nicht enthalten, im Ohnefall ganzjahrig im 20-min-Takt
e Linie 91
o neuer Linienverlauf: Bahnhof Melsdorf - Holtenau, Schule

Das MalBnahmenpaket ,Kieler Stden” (6. RNVP-Kiel) umfasst die folgenden Anpassungen:

o Linie 4
o neuer Linienverlauf: Tannenberg - Schlisbek
o Linie42
o neuer Linienverlauf: Rungholtplatz - Meimersdorf Std
Weitere Anderungen in diesem MaBnahmenpaket umfassen:
e Linie43
o neuer Linienverlauf: Meimersdorf Am Reben - CITTI-Park
e Linie9
o Anderung im Linienverlauf: Offnung des Wellseedamms fiir den Busverkehr
e Linie8
o neuer Linienverlauf: Waldhof - Meimersdorf Am Reben
o Linied4
o neue Linie mit folgendem Linienverlauf: Hauptbahnhof - Meimersdorf Std
Weitere Malinahmen ergeben sich ebenfalls aus dem 6. RNVP-Kiel:
e Linie 61
o neuer Linienverlauf: Rungholtplatz - Melsdorf
o Linie62

o neuer Linienverlauf: Woltersweg - Melsdorf
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Die Verlangerung der Buslinien nach Melsdorf erfolgt aufgrund neuer Ladestationen, die in
Melsdorf errichtet werden sollen.

AbschlieRend wurde die Fahrlinie 2 auf einen durchgdngigen 15-min-Takt verdichtet.

Im SPNV wurde die Reaktivierung des Streckenabschnitts in Rendsburg angesetzt. Die Reaktivie-
rung fuihrte zu Anderungen an den Betriebskonzepten der Linien RE 74 und der RB 75: Wahrend
die Linie RE 74, die zwischen Kiel und Husum verkehrt, einen neuen Haltepunkt Rendsburg-Kron-
werk/Budelsdorf erhalt, wurde die RB 75 nach Rendsburg-Seemuhlen mit Zwischenhalt in Rends-
burg-Mastbrook verlangert.

Weitergehend wurde die Reaktivierung der Strecke zum Schénberger Strand angesetzt, was zu
einer Anderung an dem Betriebskonzept der Linie RB 76 fihrte. Diese verkehrt im Analysefall
zwischen Kiel Hbf und Kiel-Oppendorf Uber Kiel Schulen am Langsee und Kiel-Ellerbek. Im Ohne-
fall wurde die Linie von Kiel-Oppendorf kommend Uber Schénkirchen, Probsteierhagen, Passade,
Fiefbergen und Schénberg (Holst.) zum Schdnberger Strand verlangert.

Zudem wurden neue Haltepunkte angesetzt: Schwentinental Ostseepark, Preetz-Klinikum, Preetz
Nord. Dies fiihrte zu folgenden Anderungen:

neue RB 87: Kiel Hbf - Preetz (mit Bedienung der neuen Haltepunkte)

neue RB 83: Kiel Hbf - Lubeck Hbf (mit Bedienung der neuen Haltepunkte)
e neue RE 84: Kiel Hbf - Libeck Hbf (ohne Bedienung der neuen Haltepunkte)
e RB 84: Kiel Hbf - Lubeck Hbf (Ausdinnung, mit Bedienung der neuen Haltepunkte)

Die Anpassungen entsprechen den aktuellen Planungen der Stadt Kiel, die in Abstimmung mit
dem Zuwendungsgeber in der Untersuchung im Ohnefall bertcksichtigt werden.
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MIV-Netzanpassungen im Ohnefall

In der Untersuchung ist die Parkraumverfligbarkeit nach den Vorgaben der Standardisierten Be-
wertung zu berucksichtigen. Die Bewertung erfolgte auf einer Skala von 0,4 (starke Einschran-
kung) bis 1,0 (keine Einschrankung).

Die Methodik zur Ermittlung der Parkraumverfligbarkeit wurde bereits in Kapitel 3.2 beschrie-
ben. Fir die Anderungen bei der Parkraumverfiigbarkeit zwischen Analyse- und Ohnefall liegen
folgende geplante Entwicklungen zugrunde:

e Bewohnerparken fur das Jahr 2035
e Erhohung der ParkgebUhren fur Bewohnerparken auf 360 €/ Jahr
o kostenpflichtiges Parken fur Personen ohne Bewohnerparkausweis

e Gehwegparken mit Reduzierung des Gehwegs auf eine Breite von < 2,50 m wird bis
2035 nicht mehr gestattet sein

Die Zuordnung der Parkraumverfligbarkeit in Kiel ist flr den Ohne- und Mitfall identisch und in
Abbildung 7 dargestellt.

Parkplatzverfugbarkeit_Prognose

"""""""""""""""""""""""" y BCH 0.4 - starke Einschrankung
................ Rﬁ"-., BN 0,5 - starke Einschrankung
"’n,‘, 0,6 - starke Einschrankung

-------- E 0,7 - mittlere Einschrankung

) 0,8 - mittlere Einschrankung
= 0,9 - mittlere Einschrankung

1,0 - keine Einschrankung

(— s m—]
0 300 600 900 1500 m

w1y nen H

Abbildung 7: Parkraumverfugbarkeit in Kiel, Ohne- und Mitfall
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Folgende Anpassungen sind im MIV fur den Ohnefall bertcksichtigt:
e A21-Kiel (mit Anschluss B 76) (fest disponiert im BVWP)
e B 202 - Sudspange Kiel (vordringlicher Bedarf im BVWP)

e Reduzierung der Leistungsfahigkeit auf der WerftstraRe von zwei auf einen Fahrstrei-
fen je Richtung im M1V zugunsten des Radverkehrs

e Reduzierung der Leistungsfahigkeit auf der Eckernforder Stral3e von zwei auf einen
Fahrstreifen je Richtung im MIV zugunsten des Radverkehrs

e MIV-Sperrung auf der Andreas-Gayk-Stral3e in Fahrtrichtung Kiel Hbf zwischen Fab-
rikstral3e und Stresemannplatz

e MIV-Sperrung auf Sophienblatt in Fahrtrichtung Kiel Hbf zwischen Stresemannplatz
und Ringstralie
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4.3  Verkehrsnachfrage und -umlegung im Ohnefall
Verkehrsnachfrage
Formblatt 3-2 und 3-3

Die Verkehrsnachfrage wurde anhand der zweistufigen vorgeschlagenen Methodik aus der Ver-
fahrensanleitung der Standardisierten Bewertung ermittelt. Dazu wurde in einem ersten Schritt
die Nachfrage anhand der Strukturdatenentwicklung hochgerechnet und im zweiten Schritt die
Verkehrsverlagerungen aus den Angebotsanderungen ermittelt.

Innerhalb Kiels werden im Ohnefall 423.268 motorisierte Personenfahrten pro Werktag durchge-
fuhrt, wovon 4 % auf Schilerfahrten entfallen.

Der OPNV-Anteil steigt im Vergleich zum Analysefall um 12,6 % an, sodass insgesamt 34,9 % der
motorisierten Fahrten innerhalb Kiels mit dem OPNV zurtickgelegt werden.

Die mittlere Reiseweite im OPNV betragt 4,1 km und ist damit um 0,9 km geringer als im MIV.

Im Vergleich zum Analysefall reduziert sich der mittlere Zeitaufwand fir motorisierte Fahrten
leicht, sodass der Wert im Ohnefall 9,4 min entspricht (Reduzierung um 6,9 %).

Informationen zu den Personenfahrten im Quell- und Zielverkehr von Kiel sind in Formblatt 3-2
dokumentiert. Weitere Informationen zum Ohnefall sind auch im Kapitel 5.2 zur Nachfrage im
Mitfall enthalten.

Verkehrsumlegung

Die OV-Nachfrage des Ohnefalls wurde auf die Verkehrsnetze umgelegt. Die nachfolgende Abbil-
dung zeigt die Fahrgastbelastungen im Querschnitt (gerundet auf 100 Fahrgaste) fUr den Be-
reich rund um die Stadtbahnstrecke in der IBS 1. Die Belastungen sind nach Verkehrssystemen
farblich gekennzeichnet. Relevant sind in diesem Bereich die Busverkehre in blauer Farbe, die
Fahre in oranger Farbe sowie die Eisenbahnlinien in griner Farbe.

Entlang der geplanten Stadtbahnstrecke in der IBS 1 sind im Busverkehr im Bereich der Universi-
tat 21.100 Fahrgaste im Querschnitt zu verzeichnen, wahrend in Richtung Hauptbahnhof die
Zahl der Fahrgaste auf bis zu 74.400 steigt. Entlang der WerftstraBe reduziert sich die Zahl der
Fahrgdste auf zwischen 15.600 und 20.200.
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Abbildung 8: Verkehrsumlegung OV im Ohnefall im Untersuchungsraum
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4.4  Dimensionierungsprifung im Ohnefall
Formblatt 3-5
Fur die Dimensionierungsprufung wurden folgende Parameter fur die Busfahrzeuge angesetzt:

e Standardbus

o 34 Sitzplatze und 46 Stehplatze (80 Sitz- und Stehplatze)
e Gelenkbus

o 49 Sitzplatze und 66 Stehplatze (115 Sitz- und Stehplatze)

Die Parameter entsprechen den voraussichtlich im Jahr 2035 eingesetzten Bussen, die in Abstim-
mung mit dem Zuwendungsgeber in der Untersuchung im Ohnefall berticksichtigt werden.

Weitergehend wurde das Stadtgebiet von Kiel in drei Gruppen eingeteilt, um den Spitzenstun-
denanteil entsprechend der Standardisierten Bewertung abzuschatzen.

Die nachfolgende Abbildung zeigt die Einteilung in die Gruppen mit den dazugehdrigen Spitzen-
stundenanteilen:

e Stadtmitte (rot, 10 % Spitzenstundenanteil)
e Innenstadtrand (grin, 14 % Spitzenstundenanteil)

e restliche Stadtgebiete (blau, 18,5 % Spitzenstundenanteil)

Spitzenstundengruppe
/I Stadtmitte

220 Innenstadtrand

[ restliche Stadtgebiete

e ——
0200 600 1000 m

Abbildung 9: Spitzenstundengruppen im Stadtgebiet von Kiel
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Als bemessungsrelevante Querschnitte wurden insgesamt 14 Querschnitte ausgewahlt, die sich
entlang der Stadtbahnstrecke befinden. Die Querschnitte sind der nachfolgenden Abbildung zu
entnehmen.

Strecken

——
0200 600 m

\

Squui pr. ere

Abbildung 10: Querschnitte fur Dimensionierungsprifung im Ohnefall

Die Dimensionierungsprufung wurde gemadR den Vorgaben der Standardisierten Bewertung in
der Version 2016+ erstellt.

Alle Querschnitte weisen die maximal geforderte Auslastung von unter 65 % zur Spitzenstunde
auf.

Der Abschnitt mit dem hdchsten Platzausnutzungsgrad befindet sich zwischen Ansgarkirche und

Universitat. Bei einer Spitzenstundenbelastung von 445 Personenfahrten wurde eine Auslastung
von 64 % ermittelt.

Die Ubrigen Abschnitte weisen Platzausnutzungsgrade zwischen 22 % und 62 % auf.

Die Verkehrsangebote des Ohnefalls sind daher angemessen dimensioniert und weisen noch
freie Kapazitaten auf, die fur die Netzerweiterung bei IBS 2 und 3 notwendig sind.
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5 Verkehrsangebot und Verkehrsnachfrage im Mitfall

Der Mitfall beschreibt den Zustand fur das Prognosejahr 2035 mit der zu untersuchenden Mal3-
nahme.

5.1 Verkehrsangebot im Mitfall
OV-Angebotsanpassungen

Mit der Stadtbahn Kiel werden die Stadtbahnlinien 1 und 2 in das OV-Angebot im Mitfall aufge-
nommen.

Die Stadtbahnlinie 1 verlduft von der Haltestelle Bremerskamp startend Uber den Kieler Hbf bis
zur Haltestelle Wellingdorf und damit u-férmig entlang der Kieler Forde. In der Hauptverkehrs-
zeit ist fur diese Linie ein 7,5-min-Takt vorgesehen. In der Schwachverkehrszeit, die zwischen 5
und 6 Uhr sowie zwischen 20 und 24 Uhr liegt, wird der Takt auf 15 min reduziert. Die Fahrzeit
betragt in beiden Richtungen 35 min auf einer Lange von 10,5 km.

Die Stadtbahnlinie 2 verlauft wie die Stadtbahnlinie 1 von der Haltestelle Bremerskamp tber den
Kieler Hbf und schwenkt an der GablenzstraRe in Stden zur Haltestelle Gaarden, Am Brook ab.
Dort ist eine eingleisige Wendeschleife fur die Stadtbahnfahrzeuge vorgesehen. In der Hauptver-
kehrszeit wird ein 20-min-Takt gefahren, in der Schwachverkehrszeit ein 30-min-Takt. Die Fahr-
zeit betragt 24 min bei einer Streckenlange von 7,5 km.

Aufgrund des Stadtbahnbetriebs sind Anpassungen im Busverkehr vorgesehen. Hierdurch sollen
Parallelverkehre und Uberlastungen von Streckenabschnitten vermieden werden. Die Anderun-
gen werden im Folgenden vorgestellt.

Zwischen der Haltestelle Exerzierplatz und dem Kieler Hauptbahnhof verkehren die Buslinien im
Ohnefall Uber die RathausstraRe und die Holstenbricke. Im Mitfall wirde diese Streckenfihrung
jedoch zu einem Parallelverkehr mit der Stadtbahn fuhren. Zudem reicht die Kapazitat auf der
Holstenbricke fur einen Bus- und Stadtbahnbetrieb nicht aus. Daher wird im Mitfall eine alterna-
tive LinienfUhrung fur die betroffenen Buslinien Uber die Haltestelle Ziegelteich vorgesehen.

Zwischen der Haltestelle HospitalstraBe und der Haltestelle Ansgarkirche fahren die Buslinien im
Ohnefall Uberwiegend entlang der Holtenauer StraBe. Im Mitfall soll der Parallelverkehr auf der
Holtenauer Straf3e vermieden werden. Zudem wird es in der IBS 1 keine Bushaltestellen mehr
auf diesem Streckenabschnitt geben, sodass die Buslinien Uber die FeldstraRe gefUhrt werden.
Dies betrifft die Liniennummern 12, 13, 14, 15, X60, 71, 91, 744, 780 und 790.
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Auf der nachfolgenden Abbildung ist die AnderungsmafRnahme der Buslinie 11 dargestellt. Die
Buslinie 11 fahrt im Ohnefall zwischen den Haltestellen Roskilder Weg und Pillauer StralRe im 7,5-
min-Takt (griin). Im Streckenverlauf entlang der Kieler Forde wiirde die Linie im Mitfall Gberwie-
gend parallel zur Stadtbahn verkehren. Daher wird die Linie im Mitfall in zwei Linien aufgeteilt:
Die Linie 11a verkehrt zwischen den Haltestellen Roskilder Weg und Kiel Hbf mit Umsteigemog-
lichkeit auf die Stadtbahn (rot). Die Linie 11b verlduft zwischen der Haltestelle Wellingdorf, die
ebenfalls einen Umstieg zur Stadtbahn ermdglicht, und der Haltestelle Pillauer Straf3e (blau). Die
Taktdichte wird beibehalten.

s L

Abbildung 11: Linie 11 im Ohne- und Mitfall

Auf der folgenden Abbildung ist die AnderungsmaRnahme der Linie 14 dargestellt. Die Linie 14
verlauft im Ohnefall zwischen Wik Kanal und Laboe Hafen/Wendeschleife im 20-min-Takt (grin).
Die Linie wird analog zur Linie 11 in zwei Linien aufgeteilt, um Parallelverkehre zu vermeiden. Die
Linie 14a verkehrt zwischen Wik Kanal und Kiel Hbf mit Umsteigemdglichkeit zur Stadtbahn (rot),
wahrend die Linie 14b zwischen Wellingdorf und Laboe Hafen/Wendeschleife verlauft (blau). Die
Taktdichte wird beibehalten.

L

<

Abbildung 12:

Linie 14 im Ohne- und Mitfall
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Die nachfolgende Abbildung zeigt die Veranderung der Linie 50. Diese Buslinie verlauft im Ohne-
fall zwischen den Haltestellen Botanischer Garten und Kolonnenweg im 30-min-Takt (gran). Im
Mitfall entfallt die Buslinie, da die Linie 51 weitestgehend ihre Funktion Gbernimmt.

uls

Abbildung 13:

Die Anderung der Linie 51 ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen. Im Ohnefall verkehrt
die Linie zwischen den Haltestellen Reventloubriicke und Kolonnenweg im 30-min-Takt (grun).
Aufgrund des Entfalls der Linie 50, wird die Linie 51 auf einen 15-min-Takt verdichtet.

Linie 50 im Ohne- und Mitfall

s b

Abbildung 14:

Linie 51 im Ohne- und Mitfall
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Die Anderung der Linie X60 ist der nachfolgenden Abbildung zu entnehmen. Im Ohnefall verlauft
die Linie entlang der WerftstrafSe (griin) und wird im Mitfall Gber den Ostring gefuhrt (rot), um
die Werftstral3e zu entlasten und Parallelverkehr mit der Stadtbahn zu vermeiden.

<

Abbildung 15: Linie X60 im Ohne- und Mitfall

Die Linien 61 (10-min-Takt) und 62 (30-min-Takt), die auf der nachfolgenden Abbildung grin bzw.
lila dargestellt sind, verlaufen im Ohnefall von Melsdorf kommend entlang der Stadtbahnstrecke
und teilen sich nérdlich der Stadtbahnstrecke in zwei Aste auf, wobei ein Ast zum Rungholtplatz
verlauft und der andere Ast zum Woltersweg. Im Mitfall bleibt die Linie 62 bestehen, wird aber
auf einen 20-min-Takt verdichtet (lila). Die Linie 61 wird in zwei Linien aufgeteilt, wobei die neue
Linie 61 zwischen Melsdorf und Kiel Hbf verkehrt (blau) und die neu entstandene Linie 63 ab Bo-
tanischer Garten bis zur Haltestelle Rungholtplatz verlauft (gelb). Fir beide Linien ist ein 20-min-

Takt vorgesehen.

s b

Abbildung 16: Linie 61 und 62 im Ohne- und Mitfall
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Fine weitere Anderung betrifft die Linien 200, 201 und 210, die von den Verkehrsbetrieben Kreis
Plon betrieben werden. Auf der nachfolgenden Abbildung sind die Linienverldufe im Ohne- und
Mitfall dargestellt. Die Linie 200 verlduft im Ohnefall von Stakendorf Schule kommend Gber die
WerftstralBe bis zum ZOB von Kiel (grun). Die Linie 201 verlduft ebenfalls Uber die Werftstral3e bis
zum ZOB von Kiel, startet aber am Schénberger Strand (lila). Die Linie 210 verlauft identisch zu
den vorherigen Linien Uber die Werftstral3e bis zum ZOB von Kiel und startet an der Haltestelle
Schonberg Bf (blau). Im Mitfall werden die drei Linien auf den Ostring verlagert, um die Werft-
stralBe zu entlasten und Parallelverkehr mit der Stadtbahn zu vermeiden.

Abbildung 17: Linien 200, 201 und 210 im Ohne- und Mitfall

Betriebliche Veranderungen im OV
Folgende Anderungen der Betriebsleistung ergeben sich in der Summe vom Ohne- zum Mitfall:

e Im Mitfall werden jahrlich ca. 803.700 Fahrzeugkilometer Busleistung eingespart.
Diese werden durch ca. 1.145.000 Stadtbahnkilometer ersetzt.
Die Fahrzeugkilometer sind bei der Stadtbahnerschlie3ung im Mitfall héher als bei der
BuserschlieBung, sodass insgesamt ein Saldo von 341.300 Mehrkilometern pro Jahr
vorliegt.

e FUr den Betrieb der Stadtbahn sind 14 Fahrzeuge notwendig zzgl. einer Reserve von
10 %, d. h. 1,4 Fahrzeuge, sodass insgesamt 16 Fahrzeuge zu beschaffen sind.

Qualitatskriterien des OV

Die Nachfrageprognose gemal Version 2016+ der Standardisierten Bewertung wird unter ande-
rem durch die Einstufung der vorhandenen bzw. geplanten Verkehrsangebote bezlglich der
Qualitat der Stationen und Fahrzeuge beeinflusst. Fur Fahrzeuge, Strecken, Ein-, Aus- und Um-
steigestationen wird jeweils ein optimaler Standard vorgegeben. Abweichungen hiervon werden
mit einem Malus belegt.

e Fahrzeug und Strecke: Hierbei sind Spurfiihrung, Mischbetrieb und Fahrzeugausstat-
tung zu berucksichtigen und ein Malus auf die Fahrzeit zwischen 0,0/0,00 und 3,0/0,30
zu ermitteln. Fur die Untersuchung der Stadtbahn Kiel wird der anzusetzende Malus
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fur jede Teilstrecke vergeben. Es ergeben sich aus der Analyse der Charakteristika fol-

gende Einstufungen:

Fahrzeug

Malus

Kriterien Fahrzeug

Kriterien Strecke

Stadtbahn

0,0-12/012

ohne Mangel

spurgefuhrt:

grundsatzlich ohne
Mischbetrieb (0,0/0,00)

Mischbetrieb (1,2/0,12)

Bus

1,8/0,18

ohne Mangel

nicht spurgefuhrt:
Mischbetrieb (1,8/0,18)

Tabelle 4:  Malus Fahrzeuge und Fahrweg

Sollten auf einer Teilstrecke zwei unterschiedliche Streckenparameter vorliegen (ohne
und mit Mischbetrieb), so wird der Malus anteilig an der jeweiligen Lange der Stre-
ckenparameter vergeben, sodass der Malus einen Wert zwischen 0 und 1,2 annimmt.

Die Zuordnung der Strecken zu den entsprechenden Kriterien erfolgte auf Grundlage
der im Anhang dargestellten Oberbauformen.

e Stationen und Haltestellen: Im Ohne- und Mitfall wird fur die relevanten Haltestellen
von einer guten Ausstattung ausgegangen und kein Malus vergeben.

MIV-Verkehrsangebot im Mitfall

Die Verkehrsnetze des Individualverkehrs sind, wie verfahrensseitig vorgegeben, im Mit- und Oh-

nefall identisch.
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5.2  Verkehrsnachfrage und -umlegung im Mitfall
Verkehrsnachfrage

Formblatt 4-4
Die Stadtbahn Kiel fuhrt zur Verkehrsverlagerungen und zu induziertem Verkehr.

Im OV werden 6.190 Personenfahrten pro Werktag vom Pkw verlagert. Der induzierte Verkehr
im OV entspricht 3.937 Personenfahrten pro Werktag, sodass im OV eine Steigerung von insge-
samt 10.127 Personenfahrten pro Werktag vorliegt. Die werktagliche Beférderungsleistung ver-
ringert sich hingegen um 1.451 Personenkilometer pro Werktag.

Die Fahrten im MIV reduzieren sich um 6.190 Personenfahrten pro Werktag, was einer Reduzie-
rung um 16.682 Personenkilometern pro Werktag entspricht.

Der OPNV-Anteil auf den im Formblatt ausgewiesenen betroffenen Verkehrsbeziehungen erhoht
sich um 1,2 % auf insgesamt 31,8 %.

Formblatt 4-3

Die Stadtbahn Kiel verlauft in der IBS 1 wie bereits dargestellt entlang der Kieler Férde und wei-
ter in Richtung Bremerskamp bzw. Wellingdorf. Folglich sind Nachfrageanderung auf einer Viel-
zahl an Relationen zu erwarten. Im Formblatt 4-3 sind analog zum Formblatt 2-1 und 3-2 die 30
nachfragestarksten Relationen im MIV und OV in Kiel dargestellt. Die Relationen mit der héchs-
ten Anderungsrate zwischen Ohne- und Mitfall sind in der nachfolgenden Tabelle gezeigt.

Mitfall OPNV ge-| Ohnefall OPNV ge-
. . samt samt Steigerung
Grobrelation pro Richtung [Personenfahr- [Personenfahr-| Mitfall zu Ohnefall
ten/Werktag] ten/Werktag]
Ravensberg - Innenstadt Nord 3.299 2.690 +609 (+22,6 %)
Sudfriedhof - Gaarden-Ost 2.232 1.877 +355 (+18,9 %)
Innenstadt Mitte - Mettenhof 1.604 1.703 -99 (-5,8 %)
Gaarden-Ost - Wellingdorf 1.438 1171 +267 (+22,8 %)
Neumdihlen-Dietrichsdorf - Wellér;gm-c 501 579 128(:53 %)

Tabelle 5:  Verkehrsbeziehungen auf Relationen im Stadtgebiet Kiel im Vergleich vom Mitfall zum Ohnefall

Die Nachfragedaten zeigen, dass zusatzliche OPNV-Fahrten vor allem auf Relationen erreicht
werden, bei denen mit der Stadtbahn Direktverbindungen vorliegen werden. Auf Relationen, die
im Ohnefall Uber eine Direktverbindung mit dem Bus verflgen, die im Mitfall nicht mehr existiert,
verringern sich die OPNV-Fahrten. Dies betrifft bspw. Relationen nach Mettenhof oder Neumih-
len-Dietrichsdorf.
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Verkehrsumlegung OV im Mitfall

Die OV-Nachfrage des Mitfalls wurde auf die Verkehrsnetze umgelegt. Die nachfolgende Abbil-
dung zeigt die Fahrgastbelastungen im Querschnitt (gerundet auf 100 Fahrgaste) fur den Be-
reich rund um die Stadtbahnstrecke in der IBS 1. Die Belastungen sind nach Verkehrssystemen
farblich gekennzeichnet. Relevant sind in diesem Bereich die Busverkehre in blauer Farbe, die
Stadtbahn in schwarzer Farbe, die Fahre in oranger Farbe sowie die Eisenbahnlinien in griner
Farbe.

Entlang der Stadtbahnstrecke sind bis zu 27.600 Fahrgaste pro Tag im Querschnitt zu verzeich-
nen. An der Werftstral3e sind mit bis zu 12.100 Fahrgasten pro Tag weniger Fahrgaste als Uber
den Ostring vorzufinden - der Ostring weist Querschnittswerte von bis zu 18.400 Fahrgdsten
auf. In weiteren Inbetriebnahmestufen der Stadtbahn kénnten sich die Belastungen des Ost-
rings verringern, wenn die Stadtbahn eine Direktverbindung in den Stadtteil Neumuhlen-Diet-
richsdorf vorsieht.

Weitergehend sind Uber die Feldstral3e rund 20.800 Fahrgaste im Querschnitt zu erwarten, da
die Buslinien, die Uberwiegend in Richtung Wik verlaufen, entsprechend dem vorgestellten Be-
triebskonzept im Mitfall Uber diese Stral3e gefihrt werden. In der zweiten Inbetriebnahme ist
eine Verlangerung der Stadtbahn Uber die Holtenauer Stral3e in Richtung Wik vorgesehen, so-
dass davon auszugehen ist, dass die Stadtbahn ab der zweiten Inbetriebnahmestufe diese Ver-
kehre zum Grol3teil Ubernehmen wird.
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Abbildung 18: Verkehrsumlegung OV im Mitfall im Untersuchungsraum
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Auf der nachfolgenden Abbildung ist ausschlieRlich die OV-Nachfrage pro Werktag der beiden
Stadtbahnlinien dargestellt. In orangener Farbe ist die Stadtbahnlinie 1, in griiner Farbe die
Stadtbahnlinie 2 eingefarbt.

Standardisierte Bewertung Stadtbahn Kiel - IBS 1
OV-Nachfrage auf den Stadtbahnlinien
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Abbildung 18: OV-Nachfrage auf den Stadtbahnlinien 1 und 2
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5.3  Dimensionierungsprufung im Mitfall
Formblatt 4-2

Die Dimensionierungsprufung im Mitfall erfolgte an drei maligebenden Querschnitten der Stadt-
bahnstrecken. Als maRgebend gelten die Querschnitte mit der maximalen Belastung, an denen
die Stadtbahnlinie 1 bzw. 2 auf einem alleinigen Abschnitt fahrt sowie die beiden Stadtbahnlinien
auf einem gemeinsamen Abschnitt fahren.

FUr die Stadtbahn wird ein Fahrzeug mit 45 m Lange und einer Kapazitat von 300 Sitz- und Steh-
platzen angesetzt (siehe auch Kapitel 6.4.1).

Die Auslastung in der Spitzenstunde liegt fur alle gepruften Bemessungsquerschnitte unter 65 %
(Richtwert fUr Gesamtplatzauslastung) und weist somit ausreichend notwendige Kapazitatsreser-
ven fur die Netzerweiterungen IBS 2 und 3 auf

Auf dem Abschnitt Gablenzstral3e (Hornbad) - KVG-Betriebshof WerftstralRe wird fur die Stadt-
bahnlinie 1 bei einer Spitzenstundenbelastung von 970 Personen pro Richtung eine Auslastung
von 40,4 % ermittelt.

FUr die Stadtbahnlinie 2 wird auf dem Haltestellenabschnitt zwischen GablenzstralRe (Hornbad)
und Gaarden, Am Brook bei einer Spitzenstundenbelastung von 112 Personen pro Richtung eine
Auslastung von 12,4 % berechnet. Dieser Abschnitt ist der einzige Abschnitt, der ausschlielich
von der Stadtbahnlinie 2 befahren wird und daher fur die Dimensionierungsprtfung in der Inbe-
triebnahmestufe 1 mal3gebend.

Der maximal belastete gemeinsame Querschnitt liegt zwischen den Haltestellen Martensdamm
und Andreas-Gayk-StraRe mit einer Spitzenstundenbelastung von 1.381 Personen pro Richtung,
was einer Auslastung von 41,8 % entspricht.

Es ist zu beachten, dass bei Prifung von weiteren Inbetriebnahmestufen (IBS 2 und IBS 3) auch
die Belastung an den entsprechenden Querschnitten steigen kann. Es ist folglich sinnvoll,
Wachstumsreserven zu haben, die in den nachgelagerten Inbetriebnahmestufen abgerufen wer-
den konnen. Die Verkehrsangebote des Mitfalls sind daher angemessen dimensioniert.
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6 Gesamtwirtschaftliche Bewertung

6.1 Saldo Fahrgastnutzen
Formblatter 5-1 und 5-2
Vorgehensweise

Die Anderung des Fahrgastnutzens im OPNV wird mit Hilfe des Widerstands und der Verkehrs-
nachfrage im Mit- und Ohnefall ermittelt. Dabei werden die malRgebenden OV-Fahrten (Mittel-
wert zwischen Ohne- und Mitfallnachfrage) betrachtet. Die Widerstandsdifferenz der OV-Fahrten
wird auf der Relationsebene berechnet und zusammengefasst.?

Ergebnis

» Die gesamte Widerstandsdifferenz malRgebender OPNV-Fahrten sinkt bei den Erwachsenen
um 7.205 Stunden pro Werktag. Im Schulerverkehr sinkt sie um 848 Stunden pro Werktag.

e Daraus resultiert eine Einsparung von 2.374.000 Stunden/Jahr. Dies flhrt zu einem Nutzen
aus Reisezeitdifferenzen von 15.668 T€/a.

6.2 Saldo OPNV-Fahrgeld
Formblatt 4-4
Vorgehensweise

Die gednderte Beférderungsleistung durch zusatzliche Fahrten im OPNV wird mit einem kilome-
terabhéngigen OV-Fahrgeld bewertet (0,13 €/Pkm).*

Ergebnisse

Im Mitfall werden im Jahr 3.038.100 zusatzliche Personenfahrten unternommen (10.127 Fahrten
pro Werktag). Gleichzeitig verringert sich die Beférderungsleistung um 1,5 Mio. Personenkilome-
tern/Jahr. Der Nutzen aus dem OPNV-Fahrgeld betrégt somit 972 T€ im Jahr.

3 siehe auch Verfahrensanleitung der Standardisierte Bewertung 2016+

4siehe auch Verfahrensanleitung der Standardisierte Bewertung 2016+
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6.3 Umweltfolgen MIV

Formblatt 6

Vorgehensweise

Die Anderung der Umweltfolgen des MIV wird Uber den Saldo der MIV-Verkehrsleistungen in
Personenkilometern zwischen Mit- und Ohnefall abgeleitet. Diese werden unter Ansatz eines
Pkw-Besetzungsgrads von 1,3 und eines Hochrechnungsfaktors vom Werktag auf das Jahr in
Hoéhe von 300 in eingesparte Pkw-Betriebsleistungen umgerechnet. Die Kosten- und Emissions-
raten je Pkw-km sind vom Verfahren vorgegeben.

Die THG-Emissionen fur die Pkw-Herstellung wurden dabei auf die durchschnittliche Laufleistung
eines Pkw wahrend des gesamten Lebenszyklus umgelegt.®

Ergebnisse

e Im Mitfall werden 3.850.000 Pkw-km/Jahr vermieden.

e Als Umweltfolgen des vermiedenen Pkw-Verkehrs ergeben sich die folgenden Einsparungen:

e (CO,-Emissionen aus dem Pkw-Betrieb: 489 t/Jahr

e Treibausgasemissionen aus der Herstellung von Pkw: 158 t/Jahr

e Emissionen von Luftschadstoffen: 15,4 T€/Jahr
e Primdrenergieverbrauch des MIV: 6.930 GJ/Jahr

6.4 Saldo der OPNV-Betriebskosten
Vorgehensweise

 Die Modellierung der Betriebskosten OPNV im Mit- und im Ohnefall basiert auf einem Kosten-
modell, das als Kostentrager Linien und Fahrzeuge enthalt. Uber die Linien werden alle leis-
tungsabhangigen Kostenbestandteile erfasst. Dazu gehdren folgende Kostenstellen:

e die Energiekosten fur den Fahrzeugantrieb,
o die Personalkosten fur Fahr-, Kontroll-/Sicherheitspersonal und Leitstellenpersonal sowie
e die Unterhaltungskosten fir die Fahrzeuge inkl. Abstellungs- und Werkstattkosten.

e Die Anzahl der Fahrzeuge und -typen bestimmt den Kapitaldienst fur die Fahrzeuganschaf-
fung.

e FUr die Kostenermittlung sind zunachst die entsprechenden Fahrzeug- und Liniendaten zu
erfassen, um darauf aufbauend die entsprechenden Kosten zu ermitteln. Diese Daten sind
nur fur die betroffenen Linien und die auf diesen Linien eingesetzten Fahrzeuge zu erfassen.

> siehe auch Verfahrensanleitung der Standardisierte Bewertung 2016+
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6.4.1 Grundlagen der Betriebskostenrechnung
Fahrzeugdaten

e Stadtbahn:
o Antrieb: Strom (regenerativ)
o Anschaffungspreis: 4.700.000 € (2022) - 4.385.000 € (2016)
o Leermasse: 72t
o Sitz- und Stehplatze: 300
e Standardbus:
o Antrieb: Strom (regenerativ)
o Anschaffungspreis:  612.900 € (2024) > 527.000 € (2016)
o Sitz- und Stehplatze: 80
e Gelenkbus:
o Antrieb: Strom (regenerativ)
o Anschaffungspreis:  847.700 € (2024) > 729.000 € (2016)
o Sitz- und Stehplatze: 115

Die Kieler Verkehrsgesellschaft plant, dass bis 2035 alle eigenen Busse mit 100 % regenerativer
Energie betrieben werden. Ebenso ist angestrebt, dass die Stadtbahn mit 100 % regenerativer
Energie fahrt. Der Kieler Verkehrsgesellschaft liegt ein Okostrom-Zertifikat der Stadtwerke Kiel
vor, das die derzeitige Belieferung mit Okostrom aus regenerativer Energie bescheinigt.

Fahrtenangebot der Stadtbahn im Mitfall

Im Mitfall werden die Stadtbahnlinien 1 und 2 neu in das OPNV-Netz der Stadt Kiel aufgenom-

men.
. . Anzahl Umlaufzeit
Linie Linienverlauf Taktzeit Fahr.zelt Fahrtenf'olgezelt Fahrtenpaare |Gesamtlaufweg|Anzahl Kurse
[min] [min] )
[min]
WT5 | Sa So

HVZ 35 7.5 113 0 0 83 11
1 Bremerskamp - Wellingdorf

Svz 35 15 20 | 76 | 76 90 0

HVZ 24 20 43 0 0 60 3
2 Bremerskamp - Gaarden, Am Brook

Svz 24 30 10 34 34 60 0

Tabelle 6:  Fahrtenangebot der Stadtbahn im Mitfall

Fahrtenangebot der Busse im Mit- und Ohnefall

Im Ohne- und Mitfall unterscheidet sich das Busangebot stark voneinander. Die sich ergeben-
den Fahrtenangebote sind den entsprechenden Formblattern zu entnehmen.
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6.4.2 Fahrzeugbedarf und Fixkosten der OV-Fahrzeuge
Formblatter 7-1, 7-2 und 9-1

FUr den Fahrzeugbedarf sind die Angebotskonzepte der Hauptverkehrszeit (HVZ) malRgebend.
Fur die untersuchten Linien ergibt sich der in Tabelle 7 angegebene Fahrzeugbedarf. Fur die
Stadtbahn wurde abweichend zu der standardmal3ig anzusetzenden Reserve in Hohe von 10 %
eine Reserve von 14 % angenommen, um die Anzahl der Fahrzeuge auf einen ganzzahligen Wert
zu erhohen. Dies hat den Hintergrund, dass in Kiel nicht auf Bestandsfahrzeuge zurtickgegriffen
werden kann und die Stadtbahnfahrzeuge daher neu angeschafft werden mussen.

Anzahl Fahrzeuge
(inkl. 10% Reserve, | Anschaffungs- o . . Kapitaldienst qesamt
bzw. 14 % Reserve kosten je Annuitéts- | Kapitaldienst | Kap 9
Fahrzeugtyp| beiStadtbahn) Fahrzeug faktor je Fahrzeug
Mitfall | Ohnefall Mitfall Ohnefall
[-1 [-1 [T€] [1/)ahr] [T€/Jahr] [T€/Jahr] | [T€/Jahr]
Stadtbahn 16,0 0 4.385 0,0428 187,7 3.003,2 0
Standardbus 6,2 8,8 527 0,0928 48,9 303,2 430,3
Gelenkbus 104,5 118,7 729 0,0928 67,7 7.074,7 8.036,0

Tabelle 7:  Fahrzeugbedarf und Kapitaldienst Fahrzeuge

Der Kapitaldienst fur Fahrzeuge ist im Mitfall um 1.914,8 T€/a héher als im Ohnefall.

Aus der bengtigten Fahrzeuganzahl resultieren folgende Fixkosten fur die zeitabhangige Unter-
haltung der betroffenen Fahrzeuge:

_ Anzahl Fahrzeuge o Zeitabhingige Unterhaltung
(inkl. 10% Reserve bzw. 14 % | Zeitabhangige
Reserve bei Stadtbahn) Unterhaltung je e
Fahrzeug
Fahrzeugtyp | yiccall Ohnefall Mitfall Ohnefall
[€/Fahrzeug x
[-] [-] Jahr] [T€/)ahr] [T€/)ahr]
Stadtbahn 16,0 0 64.800 1.036,8 0
Standardbus 6,2 8,8 11.200 69,4 98,6
Gelenkbus 104,5 118,7 12.800 1.337,6 1.519,4

Tabelle 8:  Zeitabhangige Unterhaltung der Fahrzeuge

Die zeitabhangigen Kosten der Fahrzeugunterhaltung steigen im Mitfall kalkulatorisch um
825,8 T€/a.
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6.4.3 Laufleitungsabhingige Unterhaltungskosten der OV-Fahrzeuge
Formblatter 7-1, 7-2, 8-4 und 8-8

Die Anderungen bei den Betriebsleistungen fihren bei den vom Verfahren vorgegebenen Kos-
tensatzen zu folgenden Kostenanderungen:

Laufleistung Unterhaltungskostensatz IaJ;E::;E?;abiangige
gskosten
Fahrzeugtyp|  jisral Ohnefall EREERIE I Mitfall | Ohnefall
[1000 km/Jahr] | [1000 km/Jahr] [€/Fahrzeug-km] [T€/Jahr] [T€/)ahr]
Stadtbahn 1.145 0 1,37 1.671,3 0
Standardbus 392,9 373,8 0,35 137,6 130,9
Gelenkbus 6.965,9 7.788,6 0,40 2.786,4 3.115,3

Tabelle 9:  Laufleistungsabhangige Unterhaltungskosten der Fahrzeuge

Die Unterhaltungskosten der Fahrzeuge steigen im Mitfall gegentiber dem Ohnefall um 1.349,1
T€/Jahr.

6.4.4 Energieverbrauch und Emissionen im OV-Betrieb
Formblatt 9-3

Die Anderungen bei den Betriebsleistungen fiihren bei den vom Verfahren vorgegebenen Ener-
gieverbrauchen, Kosten und Emissionsraten zu folgenden Auswirkungen.

. CO2-Emissionen des o
Energiekosten .. . Schadstoffemissionskosten
OV-Betriebs
Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall
[T€/)ahr] [T€/)ahr] [t/Jahr] [t/Jahr] [T€/)ahr] [T€/)ahr]
Regenerativer | 35355 3.046,7 575 457 13,7 10,9
Strom

Tabelle 10: Energiekosten und Emissionen des OV-Betriebs

Bei der Stadtbahn wird auf Teilstrecken ein fahrdrahtloser Betrieb bertcksichtigt. Die entspre-
chenden Abschnitte sind dem Anhang zu entnehmen, der die Oberleitungstypen zeigt.

Die Energiekosten sind im Mitfall um 788,8 T€/a hoher als im Ohnefall.

Durch die Stadtbahn Kiel steigen die CO,-Emissionen (+118 t/Jahr) und die sonstigen Schadstof-
femissionen des OV-Betriebs (bewertet +2,8 T€/a). Bei den Emissionen sind fur den Stromver-
brauch regenerative Energien berucksichtigt.
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6.4.5 Personalbedarf und Personalkosten
Formblatt 9-4

Die Kosten fur Fahrpersonal ergeben sich aus den Umlaufplanungen aller betroffenen Linien.
Der vorgegebene Personalstundensatz bezieht sich auf das Fahrpersonal und beinhaltet Zu-
schlage fur Sicherheits- und Kontrollpersonal sowie ortliches Personal.

Umlaufstunden Eo Personalkosten
Mitfall Ohnefall | Kostensatz Mitfall Ohnefall
[1000 h/Jahr] | [1000 h/jahr] [€/h] [T€/)ahr] [T€/)ahr]
OSPV' 77.2 0 46 3.551,2 0
Schiene
OSPV-Bus 430,4 464,3 39 16.785,6 18.107,7

Tabelle 11: Personalkosten

Die Personalkosten steigen durch die Stadtbahn Kiel um insgesamt 2.229,1 T€/Jahr.

6.4.6  Zusammenfassung der OV-Betriebskosten
Formblatt 9-5

Der Saldo der OV-Betriebskosten zwischen dem Ohnefall und dem Mitfall bildet sich wie folgt:

Saldo

Mitfall Ohnefall Mitfall-

Ohnefall
Fahrzeugkosten 17.402,0 13.330,5 +4.071,5
Kapitaldienst Fahrzeuge 10.381,1 8.446,3 +1.914,8
Unterhaltungskosten Fahrzeuge 7.039,1 4.864,2 +2.174,9
zeitabhangige Unterhaltungskosten Fahrzeuge 2.443,8 1.618,0 +825,8
laufleistungsabhangige Unterhaltungskosten Fahrzeuge 45953 3.246,2 +1.349,1
Energiekosten OPNV 3.825,6 3.046,7 +778,9
Personalkosten OPNV 20.336,8 18.107,7 +2.229,1
Summe Betriebskosten OPNV 415925 34.484,9 +7.107,6

Tabelle 12: OV-Betriebskosten in T€/Jahr

Im Mitfall steigen die OV-Betriebskosten (ohne Unterhaltungskosten Fahrweg) um 7.107,6
T€/Jahr.
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6.5 Investitionen, Kapitaldienst und Unterhaltungskosten fiir die orts-
feste Infrastruktur

Formblatter 10-1 und 10-2

Die in der volkswirtschaftlichen Bewertung relevanten Fahrweginvestitionen belaufen sich mit
Preisstand 2024 auf insgesamt 317,5 Mio. €. Davon entfallen

e 288,7 Mio. € auf die Infrastrukturmaflinahme und

e 28,9 Mio. € auf die Planungskosten (nach Vorgabe aus Verfahren 10 % der Investitions-
summe).

In der Kalkulation sind 20 % Zuschlag fur Unvorhergesehenes enthalten. Die Kosten der Infra-
struktur wurden aufgrund der Planungen nach HOAI-Leistungsphase 2 ermittelt.

Uber verfahrensseitig vorgegebene Preisindizes werden sie auf den Preisstand 2016 zurtickge-
rechnet.

Auf Basis der verfahrensseitigen Berechnungsvorgaben resultieren daraus folgende jahrliche
Fahrwegkosten mit Preisstand 2016:

e Kapitaldienst Fahrweg 6.084,8 T€/a
e Unterhaltung Fahrweg 1.288,9 T€/a.

Bei der Ermittlung des Kapitaldienstes ist eine Bauzeit von vier Jahren angesetzt.

Es liegen keine vermiedenen Investitionen aus dem Ohnefall im engeren Sinne vor.

6.6 Saldo der Unfallfolgen
Formblatt 11
Vorgehensweise

e Die Unfallraten der Fahrzeuge (SPNV, Bus und Pkw) sind verfahrensseitig vorgegeben.

o Uber die Anderungen der OV-Betriebsleistung und der vermiedenen Pkw-Betriebsleistung
wird die Anzahl der mittleren Schadensfalle pro Jahr ermittelt.

Ergebnisse
e Wegen der geringeren Pkw-Fahrleistung sinken die Unfallkosten im MIV um 327,3 T€/Jahr.
e Im OV steigen die Unfallkosten um 304,3 T€/Jahr.

e Im Saldo belduft sich der Nutzen aus vermiedenen Unfallschaden auf 23,0 T€/Jahr.
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6.7 Saldo der Umweltfolgen

Formblatter 12-1, 12-2 und 12-3

Vorgehensweise

e Die Emissionsraten fur CO, sowie die Bewertungsansatze weiterer Schadstoffe sind verfah-
rensseitig vorgegeben.

o Uber die Menge der Baustoffe, fir die im Mitfall vorgesehene Streckeninfrastruktur, werden
die jahrlichen Treibausgas-Emissionen ermittelt.

o Uber die Anderungen der Fahrleistung im OV und MIV wird die Anderung der Emissionsscha-
den ermittelt.

Ergebnisse Treibhausgas-Emissionen der Streckeninfrastruktur

¢ Kunstbauwerke: Durch die im Mitfall zu errichtenden Kunstbauwerke und Anlagen ergeben
sich jahrliche Treibhausgas-Emissionen in Héhe von 1,106 t pro Jahr.

e Strecken: Die jahrlichen Treibhausgas-Emissionen durch im Mitfall zu errichtenden Strecken
ohne mal3gebliche Kunstbauwerke und Anlagen betragt 579,230 t pro Jahr.

e Insgesamt ergeben sich 580,336 t Treibhausgas-Emissionen pro Jahr aufgrund von Stre-
ckeninfrastruktur.

Ergebnisse CO,-Emissionen
o MIV:
e Durch die reduzierte MIV-Fahrleistung werden jahrlich 489 t CO, vermieden.
e Die ersparte CO,-Emission in der Fahrzeugherstellung betragt 158 t pro Jahr.
o OPNV:
e Der CO,-Ausstol? des Betriebs ist mit der Stadtbahn um 118 t pro Jahr héher.
e Inder Herstellung von OV-Fahrzeugen werden 122 t CO, pro Jahr weniger verursacht.
e In der Herstellung von OV-Infrastruktur werden zusatzlich 580 t CO, pro Jahr verursacht.
e Im Saldo sinkt der CO,-AusstoR um 71 t pro Jahr.
Ergebnisse Schadstoffe

e Aus der eingesparten MIV-Fahrleistung resultiert aus vermiedenen Emissionsschdden eine
Verringerung um 15,4 T€ pro Jahr.

o Die OPNV-seitigen Emissionsschaden aus der Angebotsdnderung fiihren zu einem Anstieg
um 2,8 T€ pro Jahr.

e Im Saldo ergibt sich aus vermiedenen Schadstoffen ein volkswirtschaftlicher Nutzen von 12,6
T€ pro Jahr.
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6.8 Nutzen-Kosten-Indikator

Formblatt 20

Das folgende Diagramm gibt einen Uberblick Gber die Teilindikatoren und die Bewertungsergeb-
nisse (Nutzen-Kosten-Indikatoren).

Saldo Fahrgastnutzen OPNV I 15.668
Saldo OPNV-Fahrgeld Il 972
Saldo OPNV-Betriebskosten -7.108 —
Unterhaltungskosten Fahrweg Mitfall -1.289 I
Unfalle 23
Emissionen 60
Nutzen gesellsch. auferl. Inv. I\ 0 J
Summe Nutzen - 8.326
1,40
Kapitaldienst Fahrweg Mitfall . 6.085
-8.000 -3.000 2.000 7.000 12.000 17.000

Tabelle 13: Nutzen-Kosten-Indikatoren

Die Stadtbahn Kiel in der IBS 1 fiihrt zu einen hohen OPNV-Fahrgastnutzen, der aus dem verbes-
serten OV-Angebot und den Fahrgastzahlen resultiert. Zusatzlich gibt es weitere Nutzen durch
erhohte Fahrgasteinnahmen im OPNV, vermiedene Unfille und geringere Emissionen. Die Be-
triebskosten sind mit der Stadtbahn hoher als mit dem Bus. Im Vergleich zum Nutzen haben die
zusatzlichen Unterhaltungskosten des Fahrweges (die in der Bewertung als Nutzenverlust be-
rdcksichtig werden) nur eine geringe Auswirkung auf das Bewertungsergebnis. Im Saldo wird ein
Nutzen von 8,326 Mio. €/Jahr erreicht.

Als Kosten geht der Kapitaldienst (Abschreibung und Verzinsung) in die Bewertung ein. Dieser
liegt bei 6,085 Mio. €/Jahr.

Die Bewertung zeigt, dass die geplante Masnahme mit einem Nutzen-Kosten-Indikator von 1,40
volkswirtschaftlich sinnvoll ist. Er liegt deutlich Uber der erforderlichen Grenze von 1,0 und der
Nutzenuberschuss liegt bei 2,241 Mio. €/)Jahr.
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7 Folgekostenrechnung

7.1 Vorbemerkungen

Mit der Folgekostenrechnung soll den ortlichen Entscheidungstragern die zu tragenden Anteile
an den Investitionen sowie die Einnahmen und Ausgaben der folgenden Jahre offengelegt wer-
den.

Die Folgekosten werden fur drei Zeithorizonte aufgezeigt, bei denen sich der Eigenanteil (Kapi-
taldienst) an den Investitionen und den Reinvestitionen unterscheidet:

Kurzfristig (bis 10 Jahre):

e Beider kurzfristigen Betrachtungsweise fallen Abschreibung und Verzinsung nur fur die
Eigenanteile an.

Mittelfristig (10 bis 30 Jahre):

e Beider mittelfristigen Betrachtung hangt es von den Nutzungsdauern der Kostenpositio-
nen ab, wie sie in die Betrachtung eingehen:

e Nutzungsdauer < 30 Jahre: jahrlicher Aufwand auf Basis des Eigenanteils

Langfristig (Uber 30 Jahre):

e Nutzungsdauer = 30 Jahre: jahrlicher Aufwand auf Basis der Gesamtinvestitionen

e Da langfristig keine Forderung der Reinvestitionen anzusetzen ist, erfolgt die Berechnung
auf Basis der Gesamtinvestitionen.

7.2 Methode

Die Folgekostenrechnung wird fur die Gesamtmalinahme durchgefuhrt. Die Ergebnisse der Fol-
gekostenrechnung beziehen sich auf den Preisstand 2024. Grundlage der Berechnung ist das
Mengengerust der volkswirtschaftlichen Bewertung. Die Betriebskosten basieren auf Kostensat-
zen der Standardisierten Bewertung.

7.3  Zuwendungen
Bei den Fahrwegerstinvestitionen werden folgende Forderungen bertcksichtigt:

e (vereinfacht) Zuwendungsfahigkeit der gesamten Fahrweginvestitionen

e Zuwendung durch den Bund betragt 75 % der zuwendungsfahigen Investitionen, zuzlg-
lich 10 % Planungskosten

e Zuwendung durch das Land betragt 15 % der zuwendungsfahigen Baukosten
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7.4 Folgekosten Infrastruktur

Die Fahrweginvestitionen und die durchschnittlichen Nutzungsdauern der Anlagenteile sind aus
der volkswirtschaftlichen Bewertung mit Preisstand 2024 Gbernommen.

Investitionen in den Fahrweg und Férderung im Mitfall
Bei den Folgekosten der Infrastruktur wird berdcksichtigt:

e Fahrweginvestitionen
e Planungskosten in Hohe von 10 % der Fahrweginvestitionen

Im Gegenzug flieBen als Einnahmen die Forderbetrage des Landes und des Bundes.

Bei einer Saldierung der Gesamtinvestitionen und der Zuwendungen verbleibt flir den Antrag-
steller eine Komplementarfinanzierung in Hohe von 73,4 Mio. € (Preisstand 2024). Der Eigenan-
teil wird vom Infrastrukturbetreiber Ubernommen. Die Zuwendungen belaufen sich auf

244,2 Mio. € (Preisstand 2024).

Nach Ablauf der Nutzungsdauer der neuen Anlagen stehen Reinvestitionen an. Da es fur diese
Reinvestitionen keine Zuwendungen gibt, sind diese Ausgaben vom Infrastrukturbetreiber voll-
standig selbst zu tragen.

Details zu den Investitionen und jahrlichen Kosten des Kapitaldienstes kénnen der folgenden Ta-
belle entnommen werden.
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Anlagenteil |Anlagenteil Anteile Zuwen{Forder-quote [Zuwen- Eigen-anteil |Nutzungs- Annuitats-  [jahrlicher Aufwand fiir Abschreibung und
Nr. Bezeichnung dungsfahig dungen dauer faktor Verzinsung
kurz- mittel- lang-
fristig fristig fristig
) 3) [%] [%] [T€] [T€] [Jahre] [113ahr] [T€/a] [T€/a) [T€/a]
244.162,9 73.384,0 1.777,0 4.939,1 7.034,7
Planungskosten 20 10 5774 28.290,5 9.999 0,0200 565,8 565,8 565,8
243.585,5 45.093,5 12112 4.373.3 6.468,9
10|Grunderwerb 100 90 1.890,0 210,0 9.999 0,0200 4,2 42 4,2
20|einmalige Aufwendungen 50 90 16.225,7 19.831,3 9.999 0,0200 396,6 396,6 396,6
30(|Trassen (Unterbau Bahnen und StraBen, Erdbauwerke, 75
Damme, Einschnitte, Entwasserung) 100 90 - - 0,0259 - - -
40(stitzbauwerke 100 90 = = 75 0,0259 = = =
50| Tunnel 100 90 - - 7= 0,0259 o = =
60|Briicken inkl. Bahnsteigunter-/-iiberfiihrungen 100 90 16.675,2 1.852,8 75 0,0259 48,0 48,0 479,9
71|Gleise: Schotteroberbau 100 90 = = 30 0,0446 = = =
72|Gleise: Feste Fahrbahn 100 90 46.714,5 5.190,5 50 0,0318 165,1 165,1 1.650,6
73|Weichen inkl. Heizungen und Antriebe 100 90 10.946,7 1.216,3 20 0,0612 74,4 7444 7444
74|Oberbau StraRen und Wege inkl. Busspuren 100 90 7839 87,1 25 0,0512 4,5 44,6 44,6
a1 - — = e ——
J und LoEn ) 100 9| 21033 2337 801 0288 6.7 6,7 67,3
82|unterirdische iwerke inkl. Zwi - und 60
Verteil 1en sowie ZL iwerken 100 90 - - 0,0288 = - -
90|Haltestellenausstattung und Zubehor 100 90 2943 32,7 20 0,0612 20 20,0 20,0
100(Bahnsteige und Rampen (inkl. Uberdachungen) 100 % 27819 3001 50 00318 98 98 983
110jzugsicherungs- und Signalanlagen inkl. BU- 100 90| 105624 11736 20 o612 718 7182 7182
Sicherungsanlagen
= n
220 o . . 100 90 7.484.4 831,6 12 0,0946 78,7 786,7 786,7
Telekommunikationsanlagen, DFI
131|Fahr- und.SpelseIeltungen (inkl. Masten), 100 % 8.856,0 9840 30 00446 439 4389 4389
Stromschienen
132|Umformerwerke, Unterwerke (elektrischer und 100 90| 15.3504 17056 %0 0048 76,1 760,7 760,7
machineller Teil)
140(Lichtversol A ichtung 100 90 S 5 30 0,0446 o = =
150 [technische Gebaudeausstattung (Maschinenartige 15
Anlagen wie Rolltrepper.l.. Aufziige, Liftung, 100 90 _ _ 00778 _ _ .
Er Ing, Brar 1g, Pump usw.)
160|Larmschutzwénde und -fenster 100 90 = = 25 0,0512 = = =
170|Landschaftsbau, Bepflanzungen 100 90 1.153,8 128,2 80 0,0252 32 32 32,3
181|Seilbahn: Antrieb und technische Ausristung 100 90 - - 25 0,0512 - - -
182|Seilbahn: Stiitzen 100 90 = = 30 0,0446 = = =
183[Seilbahn: Tragseil 100 90 - - 30 0,0446 - - -
184(Seilbahn: Zug-/Férderseil 100 90 S 5 10 0,1113 o = =
190(|Wasserstofftankstelle
300(StraBen und Wege inkl. Ausstattung 100 90 50.022,0 5.558,0 9.999 0,0200 111,2 111,2 111,2
310|Stizmauern 100 90 565,2 62,8 e 0,0200 13 13 1.3
320|Tunnel 100 90 - - 9.999 0,0200 - - =
330|Briicken 100 90 - - 9.999 0,0200 = = =
340|Leitungen fiir Stro.m,Telekom,Gas,OI,Wasser, 100 % 511758 56862 9.999 0,0200 1137 1137 1137
Abwasser, Fernwarme
350|Gewasser 100 90 - - 9.999 0,0200 = = =
360|Gebaude/Bewuchs/Sonstiges 100 90 - - 9.999 0,0200 - - -

Tabelle 14: Folgekosten - Investitionen und Kapitaldienst Fahrweg im Mitfall

Laufende Ausgaben Infrastruktur

Werden die Investitionen in jahrlichen Kapitaldienst umgerechnet ergeben sich folgende Kosten:

Kurzfristig 1.177 T€ jahrlich

Mittelfristig 4.939 T€ jahrlich

Langfristig 7.035 T€ jahrlich

Die Unterhaltungskosten werden aus der Standardisierten Bewertung Ubernommen und betra-
gen jahrlich 1.934 T€ (Stand 2024).

Trassen- und Stationsentgelte (Einnahmen Infrastruktur)

Trassen- und Stationsentgelte sind nicht relevant.
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jahrlicher Aufwand bzw. Ertrag im Saldo

Mitfall-Ohnefall

kurzfristig | mittelfristig | langfristig
Position [T€/a] [T€/a] [T€/a]
Abschreibung und Verzinsung Infrastruktur 1.777 4.939 7.035
Unterhaltung Infrastruktur 1.934 1.934 1.934
Summe Aufwand 3.711 6.873 8.969
Trassen- und Stadtionsentgelte - - -
Summe Ertrag - - -
Diffenz Ertrag - Aufwand - 3.711 |- 6.873 8.969

Tabelle 15: Folgekosten Infrastruktur

7.5 Folgekostenrechnung Betrieb

Grundlage der Betriebskostenrechnung ist das MengengerUst (Fahrzeugbedarf, Betriebsleis-
tung, Personaleinsatzzeit) aus der Standardisierten Bewertung. In dem Kostentrager Traktionse-
nergie ist eine Energiesteuer in Hohe von 11,42 €/MWh enthalten.

Die Tabelle 16 gibt einen Uberblick tiber die Anderungen der jahrlichen Kosten des Betriebs:

jahrlicher Aufwand bzw. Ertrag im Saldo

Mitfall-Ohnefall

kurzfristig | mittelfristig | langfristig
Position [T€/a] [T€/a] [T€/a]
Abschreibung und Verzinsung OPNV-Fahrzeuge 2.426 2.426 2.426
Unterhaltungskosten OPNV-Fahrzeuge 2.544 2.544 2.544
Kosten Traktionsenergie 941 941 941
Personalkosten Fahrbetrieb 2.613 2.613 2.613
Trassen- und Stationsentgelte - - -
Kosten Marketing- und Vertrieb 146 146 146
Verwaltungsgemeinkosten 915 915 915
Summe Aufwand 9.585 9.585 9.585
Fahrgelderlése 972 972 972
sonstiger Ertrag - - -
Summe Ertrag 972 972 972
Diffenz Ertrag - Aufwand - 8.613 |- 8.613 8.613

Tabelle 16: Folgekosten Betrieb (Verkehrsunternehmen)

Die Betriebskosten im Mitfall steigen um 9.585 T€/Jahr. Darin enthalten sind auch Kosten fur
Marketing- und Vertrieb (15 % der Fahrgeldeinnahmen) und Verwaltungsgemeinkosten (15 %

der Betriebskosten - Energie- und Personalkosten).

Den Mehrkosten stehen Fahrgeldeinnahmen in Héhe von 972 T €/Jahr gegenuber, die mit den
Erlosen je Pkm von 0,13 € aus der Standardisierten Bewertung ermittelt wurden. Anderungen im
Erlossatz durch die Einfuhrung des Deutschlandtickets sind an dieser Stelle nicht bertcksichtigt.
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Uber die Nutzen-Kosten-Untersuchung hinaus wird bei der Betrachtung der Folgekosten auch
die Einsparung von Busleistungen sowie reduzierte Kosten der Stral3enerhaltung in den Blick ge-
nommen werden.
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8 Zusammenfassung

Die Landeshauptstadt Kiel méchte inr OPNV-Angebot mit einem Stadtbahnnetz erweitern, das
Uber drei Inbetriebnahmestufen sukzessive in Betrieb gehen soll. Das Gesamtnetz umfasst eine
Streckenlange von 35,8 km mit vier Stadtbahnlinien.

Fur die Einwohner von Kiel ist die Stadtbahn ein attraktiveres Angebot als eine Busanbindung.
Denn die Stadtbahn ist komfortabler als der Bus und es werden Reisezeitgewinne in Richtung
Innenstadt und zu sonstigen wichtigen Zielen geschaffen. Zudem wird eine hohe Taktdichte auf
der Stadtbahntrasse erreicht. Bei zukUnftigen Inbetriebnahmestufen kénnen Verbindungen, die
aufgrund der schrittweisen Einfuhrung der Stadtbahn nunmehr mit Umstiegen zwischen Bus
und Stadtbahn verbunden sind, wieder Uberwiegend umsteigefrei zurtickgelegt werden.

Die erste Inbetriebnahmestufe beinhaltet zwei Stadtbahnlinien, die zentrale Verkehrsachsen be-
dienen und eine direkte Verbindung zwischen Bremerskamp, Wellingdorf und Gaarden schaffen.
Sie weist ausreichend hohe Kapazitatsreserven fur Wachstum und die Integration der zweiten
und dritten Inbetriebnahmestufen auf.

Die Stadtbahntrasse der zwei Stadtbahnlinien ist 12,5 km lang und die Investitionen belaufen
sich auf 317,5 Mio. € (Preisstand 2024, inkl. 20 % Risikozuschlag und 10 % Planung nach Bewer-
tungsvorgaben).

In dieser Studie wurde eine Standardisierte Bewertung fur die erste Inbetriebnahmestufe durch-
geflhrt, die auf dem Prinzip des Ohne- und Mitfalls basiert.

Der Ohnefall, der fur das Prognosejahr 2035 aufgestellt wurde und dabei das Prognosejahr
ohne die InvestitionsmalRnahme abbildet, beinhaltet ein Busnetz, das an die Malinahmen, die im
derzeit gultigen 6. Regionalen Nahverkehrsplan der Landeshauptstadt Kiel genannt werden, an-
gepasst ist.

Der Mitfall bertucksichtigt hingegen die Realisierung der ersten Inbetriebnahmestufe der Stadt-
bahn und die damit verbundenen Anpassungen am Busnetz. Ziel war es, das Busangebot gezielt
zu erganzen und neu auf die Stadtbahn abzustimmen, um optimale Verkntpfungen zu schaffen
und Parallelverkehre zwischen Stadtbahn und Bus zu vermeiden.

Die Nutzen-Kosten-Untersuchung zeigt, dass die Stadtbahn in der ersten Inbetriebnahmestufe
volkswirtschaftlich sinnvoll ist. Der Nutzen-Kosten-Indikator ist mit 1,40 deutlich gréRer als der
erforderliche Wert von 1,0. Damit ist die Forderfahigkeit nach dem Gemeindeverkehrsfinanzie-
rungsgesetz (GVFG) des Bundes nachgewiesen.
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9 Anhang: Formblatter
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4-2  Dimensionierungsprifung der angebotenen Platzkapazitéaten im Mitfall

] [x]
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|Blatt 1-1 Allgemeine Informationen Gber das Investitionsvorhaben

Syeckenie i nabhang et m |
davon unterirdisch [m] 2 -
davon in Hochlage [m] (3) .

Streckenlange auf sonstigen Streckenabschnitten [m] 4 3.100

Streckenlange gesamt [m] (5) 12.500

Anzahl Haltestellen [] (6) 24

davon zusétzliche Haltestellen [] @ 2

Anzahl entfallende Haltestellen [-] (8) 4

erschlossene Einwohner [-] 9) 63.475

erschlossene Arbeitsplatze [-] (20) 66.180

erschlossene Schul- und Hochschulplatze [-] (11) 38.140

erschlossene Anlagen er GrolRveranstaltungen [] (12) i

(z. B. Messen, Sportstadien)




[Blatt 1-2 Voraussichtliche Investitionen fir die ortsfeste Infrastruktur
Streckenabschnitt Lange Investitionen Investitionen spezifische
gesamt (Preisstand 2024) zuwendungsfahig Investitionen je km
[m] [T€] [T€] [T€/km]
@) (2 ®3) (4 ()
Summe / Durchschnitt 12.500 288.679 288.679 23.094,3
Inbetriebnahmestufe 1 12.500 288.679 288.679 23.094,3

*(5)

=(3)/(2) x 10°



|Blatt 1-3 Vorlaufige Finanzierungsibersicht

Gesamtsumme Nettoinvestitionen [T€] 1) 288.679
davon nicht vorsteuerabzugsféahig [T€] )

Mehrwertsteuerbetrag darauf [T€] ?3)

zuwendungsfahige Nettoinvestitionen [T€] 4) 288.679
davon nicht vorsteuerabzugsfahig [T€] (5)

zuwendungsféhige Umsatzsteuer [T€] (6)

zuwendungsféhige Investitionen [ (@) 288.679
unterstellter Férdersatz Bund [%0] (8) 75
Finanzhilfen Bund [T€] 9) 216.509
unterstellter Férdersatz Land [%0] (10) 15
Landeszuwendungen [T€] (11) 43.302
Finanzierungsbeteiligung Dritter [T€] (12)

Eigenmittel des Antragstellers [T€] (13) 28.868

*(1) = Summe der Nettoinvestitionen aus Blatt 1-2, Spalte 3

*(4) = Summe der zuwendungsfahigen Nettoinvestitionen aus Blatt 1-2, Spalte 4

*7) =(4)+(6)

“9) =(7)x(8)/100

*(11) = (7) x (10) / 100

3= +E)-(9-011)-012)



[Blatt 2-1 Aggregierte Verkehrsbeziehungen mit Bezug zum engeren Untersuchungsgebiet in der Analyse
Grobrelation pro Richtung Analyse OPNV Analyse OPNV Analyse OPNV Analyse MIV Analyse Summe Analyse

Erwachsene Schiiler gesamt OPNV + MIV OPNV-Anteil

[Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [%]

Werktag] Werktag] Werktag] Werktag] Werktag]
@ @ (©)] @ ® O] @
Wik - Innenstadt Nord 2.723 186 2.909 3.043 5.952 48,9
Innenstadt Nord - Innenstadt Mitte 3.032 61 3.093 2.700 5.793 53,4
Ravensberg - Innenstadt Mitte 2.559 42 2.601 1.350 3.951 65,8
Ravensberg - Innenstadt Nord 2.144 56 2.200 1.799 3.999 55,0
Stdfriedhof - Innenstadt Mitte 1.636 44 1.680 2.130 3.810 44,1
Gaarden-Ost - Innenstadt Mitte 2.032 74 2.106 1.458 3.564 59,1
Ravensberg - Wik 1.696 114 1.810 1.674 3.484 52,0
Wik - Innenstadt Mitte 1.609 62 1.671 1.534 3.205 52,1
Schreventeich - Innenstadt Mitte 1.185 30 1.215 1.596 2.811 43,2
Sudfriedhof - Gaarden-Ost 1.238 144 1.382 1418 2.800 49,4
Hassee - Sudfriedhof 801 91 892 1.879 2.771 32,2
Innenstadt Mitte - Mettenhof 1.373 109 1.482 1.205 2.687 55,2
Hassee - Innenstadt Mitte 1.243 44 1.287 1.297 2.584 49,8
Sudfriedhof - Innenstadt Nord 1.290 65 1.355 1.272 2.627 51,6
Elmschenhagen - Gaarden-Ost 823 226 1.049 1.380 2.429 43,2
Ravensberg - Schreventeich 1.084 40 1.124 1.179 2.303 48,8
Mettenhof - Schreventeich 1.005 148 1.153 1.057 2.210 52,2
Ravensberg - Sudfriedhof 1.376 47 1.423 758 2.181 65,2
Innenstadt Mitte - Gaarden-Siid 930 34 964 1.159 2.123 45,4
Schreventeich - Innenstadt Nord 606 47 653 1.467 2.120 30,8
Sidfriedhof - Gaarden-Siid 515 93 608 1.472 2.080 29,2
Neumdihlen-Dietrichsdorf - Gaarden-Ost 991 112 1.103 869 1.972 55,9
Schreventeich - Stdfriedhof 627 49 676 1.272 1.948 34,7
Innenstadt Mitte - ElImschenhagen 735 40 5] 1.141 1.916 40,4
Wik - Suchsdorf 392 134 526 1.392 1.918 27,4
Sudfriedhof - EImschenhagen 524 83 607 1.228 1.835 33,1
Gaarden-Ost - Wellingdorf 733 115 848 971 1.819 46,6
Gaarden-Ost - Innenstadt Nord 891 87 978 823 1.801 54,3
Mettenhof - Sudfriedhof 562 149 711 1.080 1.791 39,7
Neumduhlen-Dietrichsdorf - Wellingdorf 433 74 507 1.263 1.770 28,6

*(4)
*(8)
*7)

=(2) +(3)
= (4) +(5)
= (4)/ (6) x 100



[Blatt 3-1 Strukturdatenvergleich Analyse / Prognose

Stadtteil Einwohner Beschaftigte Schiler Schulplatze

Analyse Prognose Anderung Analyse Prognose Anderung Analyse Prognose Anderung Analyse Prognose Anderung

5l ] [%] ] 5l [%] 5l 5l (%] 5 5] [%]
@ 2 (©)) 4 (©) (6) () 8) © (10) @y (12) (13)
Summe 248.269 252.902 2 179.938 177.902 |- 1 26.159 30.284 16 35.784 35.784
Altstadt 1.154 1.091 |- 5 5511 5.193 |- 6 48 53 10 - -
Vorstadt 1.318 1.441 9 10.553 9.943 |- 6 53 96 81 - -
Exerzierplatz 6.429 6.049 |- 6 3.690 3.477 |- 6 276 306 11 - -
Damperhof 3.340 3235 |- 3 5.698 5.368 |- 6 163 202 24 147 147
Brunswik 6.226 5811 |- 7 6.551 6.173 |- 6 285 298 5 526 526
Diisternbrook 3.182 3.167 - 14.892 14.031 |- 6 303 300 |- 1 178 178
Bliicherplatz 11.224 10.218 |- 9 5.529 5.210 |- 6 857 792 |- 8 597 597
Wik 19.591 21.149 8 17.097 17.438 2 1.697 1.964 16 2.509 2.509
Ravensberg 12.272 11.155 |- 9 15.661 16.568 6 664 678 2 5.601 5.601
Schreventeich 11.904 11.494 |- 3 13.168 12.407 |- 6 759 817 8 1.365 1.365
Sudfriedhof 15.317 16.040 5] 13.729 12.936 |- 6 869 1.331 53 7.149 7.149
Gaarden-Ost 18.787 22.956 22 11.291 11.129 |- 1 2282 3.648 60 4.275 4.275
Gaarden-Std 10.667 10.632 ° 4.118 3.880 |- 6 1114 1.252 12 447 447
Hassee 12.480 12.598 1 9.222 8.689 |- 6 1.212 1.394 15 1.433 1.433
Hasseldieksdamm 2.802 2.927 4 2.852 2687 |- 6 375 429 14 187 187
Ellerbek 6.173 5951 |- 4 1.654 1558 |- 6 793 909 15 393 393
Wellingdorf 8.024 7.810 |- 3 5.052 4.760 |- 6 880 1.032 17 1.127 1127
Holtenau 5.621 5215 |- 7 1.840 4.240 130 597 594 |- 1 139 139
Pries 7.297 6.952 |- 5 1.880 1.857 |- i, 901 949 5 310 310
Friedrichsort 2.063 1.947 |- 6 2.821 3.915 39 229 240 5 1.250 1.250
Neum{ihlen-Dietrichsdorf 12.653 13.509 7 4.206 3.963 |- 6 1.664 2.032 22 1.205 1.205
Elmschenhagen 17.244 16.983 |- 2 4.007 3.775 |- 6 2.262 2.445 8 1.810 1.810
Suchsdorf 9.349 8.385 |- 10 3.053 2877 |- 6 1.242 1.008 |- 19 466 466
Schilksee 4.900 4542 |- 7 1.390 1310 (- 6 383 412 8 77 7
Mettenhof 19.991 19.636 |- 2 3.746 3.530 |- 6 3.570 3.791 6 3.905 3.905
Russee 7.051 6.809 |- 3 1.863 1755 |- 6 868 854 |- 2 209 209
Meimersdorf 3.315 7.565 128 627 590 |- 6 657 1.300 98 258 258
Moorsee 2.130 1.887 |- 11 2.894 3.608 25 363 298 |- 18 - -
Wellsee 5.332 5.355 = 5.229 4.927 |- 6 750 821 Cl 221 221
Rénne 433 393 |- 9 114 108 |- 5 43 39 |- & - -

“8) =((3)/(2)—1)x100
“7) =((6)/(5)—1)x 100
“(10) =((9)/(8)— 1) x 100
“(13) =((12)/ (1) = 1) x 10



[Blatt 3-2 Aggregierte Verkehrsbeziehungen mit Bezug zum engeren Untersuchungsgebiet im Ohnefall
Grobrelation pro Richtung Ohnefall OPNV Ohnefall OPNV Ohnefall OPNV Ohnefall MIV Ohnefall Summe Ohnefall

Erwachsene Schiler gesamt OPNV + MIV OPNV-Anteil

[Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [%]

Werktag] Werktag] Werktag] Werktag] Werktag]
@ @ ® @ Q] (6) @
Wik - Innenstadt Nord 3.132 187 3.319 2.485 5.804 57,2
Innenstadt Nord - Innenstadt Mitte 3.125 93 3.218 2119 5.337 60,3
Ravensberg - Innenstadt Mitte 2.965 61 3.026 994 4.020 75,3
Ravensberg - Innenstadt Nord 2.640 50 2.690 1.393 4.083 65,9
Sidfriedhof - Innenstadt Mitte 1.828 76 1.904 1.799 3.703 51,4
Gaarden-Ost - Innenstadt Mitte 2.371 177 2.548 1.339 3.887 65,6
Ravensberg - Wik 2.123 104 2.227 1.643 3.870 57,5
Wik - Innenstadt Mitte 1.753 96 1.849 1.370 3.219 57,4
Schreventeich - Innenstadt Mitte 1.315 52 1.367 1.271 2.638 51,8
Sudfriedhof - Gaarden-Ost 1.642 235 1.877 1.442 3.319 56,6
Hassee - Sudfriedhof 941 112 1.053 1.661 2.714 38,8
Innenstadt Mitte - Mettenhof 1.531 172 1.703 940 2.643 64,4
Hassee - Innenstadt Mitte 1.285 88 1.373 1.142 2515 54,6
Stdfriedhof - Innenstadt Nord 1.425 73 1.498 1.001 2.499 59,9
Elmschenhagen - Gaarden-Ost 1.100 284 1.384 1.316 2.700 51,3
Ravensberg - Schreventeich 1.416 39 1.455 924 2.379 61,2
Mettenhof - Schreventeich 1111 167 1.278 858 2.136 59,8
Ravensberg - Sudfriedhof 1.742 52 1.794 518 2.312 77,6
Innenstadt Mitte - Gaarden-Siid 924 68 992 1.068 2.060 48,2
Schreventeich - Innenstadt Nord 671 46 717 1.227 1.944 36,9
Sidfriedhof - Gaarden-Siid 578 108 686 1.367 2.053 334
Neumdihlen-Dietrichsdorf - Gaarden-Ost 1.318 167 1.485 862 2.347 63,3
Schreventeich - Stdfriedhof 799 61 860 1.003 1.863 46,2
Innenstadt Mitte - ElImschenhagen 724 80 804 1.048 1.852 43,4
Wik - Suchsdorf 417 95 512 1.402 1.914 26,8
Sudfriedhof - EImschenhagen 603 96 699 1.192 1.891 37,0
Gaarden-Ost - Wellingdorf 1.005 166 1.171 856 2.027 57,8
Gaarden-Ost - Innenstadt Nord 1.083 120 1.203 741 1.944 61,9
Mettenhof - Sudfriedhof 637 164 801 956 1.757 45,6
Neumduhlen-Dietrichsdorf - Wellingdorf 444 85 529 1.282 1.811 29,2

*(4)
*(6)
")

=(2)+(3)
=(4) +(5)
= (4)/ (6) x 100



Blatt 3-3

Eckdaten aus den Matrizen der Verkehrsbeziehungen und den Widerstandsmatrizen im

Ohnefall und in der Analyse

betrachteter Fall Analyse Ohnefall Anderung
[%]

Die Kennwerte beziehen sich auf den Binnenverkehr in/zwischen Kiel
motorisierte Fahrten E'S)erso”e”fah”e”'\’v erktag] @ 414.447 423.268 2.1

) " [%0]
Anteil Schilerfahrten ©) 3 4 4 -
Mobilitatsrate E-ll) 4) 1,7 1,7 -
.. _ [%]
OPNV-Anteil i (5) 31,0 34,9 12,6
mittlere Reiseweite km
MIV El) 1 (6) 4,9 5,0 2,0
mittlere Reiseweite km
OPNV El) : ) 42 4,1 2,4
mittlere Beforderungsweite km
SPNY 9 El) 1 ®) 4,2 41| 2,4
a;slere Reisezeit Ellll)muten] © 101 9.4]- 6.9
Omg:\lle\,\/re Reisezeit Ellll)muten] (10) 274 26.6]- 2.9
Omg:\lle\,\/re Beforderungszeit Ellll)muten] a1 14,0 13.3- 5.0
a;slere Reisegeschwindigkeit Eli;n/h] 12 291 319 96
mittlere Reisegeschwindigkeit km/h
SPNV 9 9 El) 1 (13) 9,2 9,2 .
mittlere Beforderungs- [km/h]

" 14 ; 18,5 2,8

geschwindigkeit OPNV 1) a4 180
mittlerer Zeitaufwand fir [Minuten] (15) 26,3 26,2|- 04

motorisierte Fahrten

)

*(12) = (6) / (9) x 60
“(13) = (7)1 (10) x 60

*(14) = (8) / (11) x 60

*(15) = (4) x { (5) / 100 x (10) + (1 —(5) / 100 ) x (9) )



Blatt 3-4

Verkehrsnachfrage in der Spitzenstunde in Lastrichtung
an maf3gebenden Querschnitten im Ohnefall

Querschnitt

werktagliche

Spitzenstunden-

Spitzenstundenbelastung

Querschnittsbelastung anteil in Lastrichtung

OPNV

[Personenfahrten/ [%] [Personenfahrten/

Werktag] Stunde und Richtung]

(0 1) 0)
(1) (2 3 ()
MangoldtstraRe - Bremerskamp 4.625 18,5 428
Leibnizstral3e - Uni-Sportstéatten 14.355 14,0 1.005
Uni-Sportstatten - IPN 13.740 14,0 962
Uni-Sportstatten - Universitat 4.645 14,0 325
Ansgarkirche - Universitat 8.900 10,0 445
SamwerstraRe - Universitat 16.340 10,0 817
Dreiecksplatz - Schauenburgerstrae 30.000 10,0 1.500
Martensdamm - Lorentzendamm 28.620 10,0 1.431
Hbf - Andreas-Gayk-Stralle 53.300 10,0 2.665
Hbf - Ziegelteich 14.300 10,0 715
Hummelwiese - Hbf 60.920 10,0 3.046
KVG-Betriebshof Werftstrale -
Gablenzstrae (Hornbad) 29.740 10,0 LT
Kieler Stra3e - Karlstal 5.260 10,0 263
Grol3e ZiegelstralBe - HDW 10.855 14,0 760
Franziusallee - Grol3e ZiegelstraRe 10.815 14,0 757
Franziusallee - HDW 2.470 14,0 173
Kieler Kuhle - Ellerbeker Markt 9.580 18,5 886
Wellingdorf - Seefischmarkt 4.315 18,5 399

*(4)

= (2) x (3) / 200



[Blatt 3-5

Dimensionierungspriifung der angebotenen Platzkapazitaten im Ohnefall

Gelenkbus

Querschnitt Bemessungs- Linie Fahrplan |Fahrzeug- Platzkapazitat Fahrtangebote Platzangebot Spitzenstunden- Platzaus-
groRe konfiguration je Fahrzeug- in der in der belastung in nutzungs-
konfiguration Spitzenstunde Spitzenstunde Lastrichtung grad
[-] [-] [-] [Platze/ Fahrt] [Fahrten/ Stunde] [Platze/ Stunde] [Personenfahrten/ [%]
Stunde u. Richtung]
(9 (9 (9 (9 (9)
@) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9)
Mangoldtstral3e - Bremerskamp 61, 62 Gelenkbus 115 9 1.035 428 41
- ) u 6, 50, 60S, 61, |Standard- und
Leibnizstra3e - Uni-Sportstatten 62, 81 Gelenkbus 112 23 2.576 1.005 39
Uni-Sportstatten - IPN 6, 61, 62, 81 Gelenkbus 115 16 1.840 962 52
Uni-Sportstatten - Universitat 50, 60S Standard- und 105 7 735 325 44
Gelenkbus
Ansgarkirche - Universitat 60S Gelenkbus 115 6 690 445 64
SamwerstraRe - Universitat 50, 61, 62 Standard- und 107 13 1.391 817 59
Gelenkbus
Dreiecksplatz - 12, 13, 14, 15,
Schauenburgerstra3e 60S, 62, 744 Gelenkbus 115 22 AR 1509 £
12, 13, 14, 15,
Martensdamm - Lorentzendamm 71, 744, 91 Gelenkbus 115 20 2.300 1.431 62
Hbf - Andreas-Gayk-StraRe div. Linien Standard- und 113 57 6.441 2.665 41
Gelenkbus
Hbf - Ziegelteich div. Linien Standard- und 102 32 3.264 715 22
Gelenkbus
Hummelwiese - Hbf div. Linien Standard- und 102 85 8.670 3.046 35
Gelenkbus
KVG-Betriebshof WerftstralRe - s Standard- und
Gablenzstrae (Hombad) div. Linien Gelenkbus 11 34 Sh) Ak &
Kieler StraRe - Karlstal 11 Gelenkbus 115 8 920 263 29
GroRe Ziegelstralle - HDW 11,14 Gelenkbus 115 11 1.265 760 60
Franziusaliee - Grofte 11,14 Gelenkbus 115 1 1.265 757 60
Ziegelstralle
Franziusallee - HDW 200, 201, 210 |Standardbus 80 4 320 173 54
Kieler Kuhle - Ellerbeker Markt 2,9,11,14  [Standard-und 108 14 1512 886 59
Gelenkbus
Wellingdorf - Seefischmarkt 2,9,11 Standard- und 102 13 1.326 399 30

*7)
*(8)
*(9)

=(5) % (6)
aus Blatt 3-4, Spalte 4
=(8) / (7) x 100



Blatt 4-1

Verkehrsnachfrage in der Spitzenstunde in Lastrichtung an
malRgebenden Querschnitten im Mitfall

Querschnitt

werktagliche

Querschnittsbelastung

Spitzenstunden-
anteil

Spitzenstundenbelastung
in Lastrichtung

OPNV

[Personenfahrten/ [%0] [Personenfahrten/

Werktag] Stunde und Richtung]

(0) 1) (0)
() (2 3) 4)
GablenzstraRe (Hornbad) - KVG-
Betriebshof Werftstral3e 19.390 10,0 970
Gablenzstral’e (H6rnbad) - Gaarden, Am 2240 10,0 112
Brook
Martensdamm - Andreas-Gayk-Stral3e 27.610 10,0 1.381

*(4)

= (2) x (3) / 200



|Blatt 4-2 Dimensionierungspriifung der angebotenen Platzkapazitaten im Mitfall
Querschnitt Bemessungs- Linie Fahrzeug- Platzkapazitat Fahrtangebote Platzangebot Spitzenstunden- Platzaus-
groie Fahrplan konfiguration je Fahrzeug- in der in der belastung in nutzungs-
konfiguration Spitzenstunde Spitzenstunde Lastrichtung grad
[-] [-] [-] [Platze/ Fahrt] [Fahrten/ Stunde] [Platze/ Stunde] [Personenfahrten/ Stunde |[%]
u. Richtung]
(©) ) ) ) (©)
@ @ [©) O] [©) (6) (1) (8) ©)
Gablenzstral3e (Hornbad) - KVG- .
Betriebshof WerftstraRe STB1 Tram Kiel (45 m) 300 8 2.400 970 40
GablenzstraRe (Hornbad) - .
Gaarden, Am Brook STB 2 Tram Kiel (45 m) 300 3 900 112 12
Martensdamm - Andreas-Gayk- STB1/2 Tram Kiel (45 m) 300 11 3.300 1.381 2

Stralle

*7)
*(8)
*(9)

=(5) x (6)
aus Blatt 4-1, Spalte 4
=(8) /(7) x 100



[Blatt 4-3 Aggregierte Verkehrsbeziehungen mit Bezug zum engeren Untersuchungsgebiet im Mitfall
Grobrelation pro Richtung Mitfall OPNV Mitfall OPNV Mitfall OPNV Mitfall MIV Mitfall Summe Mitfall

Erwachsene Schiler gesamt OPNV + MIV OPNV-Anteil

[Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [%]

Werktag] Werktag] Werktag] Werktag] Werktag]
Q@ @] (©)] @ (O] 6 0]
Wik - Innenstadt Nord 3.367 187 3.554 2.378 5.932 59,9
Innenstadt Nord - Innenstadt Mitte 3.350 93 3.443 2.072 5.515 62,4
Ravensberg - Innenstadt Mitte 3.500 61 3.561 747 4.308 82,7
Ravensberg - Innenstadt Nord 3.249 50 3.299 1.030 4.329 76,2
Sidfriedhof - Innenstadt Mitte 2.084 76 2.160 1.661 3.821 56,5
Gaarden-Ost - Innenstadt Mitte 2.774 177 2.951 1.076 4.027 733
Ravensberg - Wik 2.334 104 2.438 1.514 3.952 61,7
Wik - Innenstadt Mitte 1.700 96 1.796 1.484 3.280 54,8
Schreventeich - Innenstadt Mitte 1.273 52 1.325 1.368 2.693 49,2
Sudfriedhof - Gaarden-Ost 1.997 235 2.232 1.218 3.450 64,7
Hassee - Sudfriedhof 994 112 1.106 1.668 2.774 39,9
Innenstadt Mitte - Mettenhof 1.432 172 1.604 1.061 2.665 60,2
Hassee - Innenstadt Mitte 1.284 88 1.372 1.186 2.558 53,6
Stdfriedhof - Innenstadt Nord 1.555 73 1.628 912 2.540 64,1
Elmschenhagen - Gaarden-Ost 1.169 284 1.453 1.299 2.752 52,8
Ravensberg - Schreventeich 1.449 39 1.488 917 2.405 61,9
Mettenhof - Schreventeich 1.134 167 1.301 832 2.133 61,0
Ravensberg - Sudfriedhof 1.919 52 1.971 448 2.419 81,5
Innenstadt Mitte - Gaarden-Siid 1.114 68 1.182 932 2.114 6519
Schreventeich - Innenstadt Nord 739 46 785 1.185 1.970 39,8
Sidfriedhof - Gaarden-Siid 683 108 791 1.299 2.090 37,8
Neumdihlen-Dietrichsdorf - Gaarden-Ost 1.263 167 1.430 939 2.369 60,4
Schreventeich - Stdfriedhof 863 61 924 975 1.899 48,7
Innenstadt Mitte - ElImschenhagen 739 80 819 1.060 1.879 43,6
Wik - Suchsdorf 412 95 507 1.412 1.919 26,4
Sudfriedhof - EImschenhagen 630 96 726 1.191 1.917 37,9
Gaarden-Ost - Wellingdorf 1.272 166 1.438 696 2.134 67,4
Gaarden-Ost - Innenstadt Nord 1.250 120 1.370 645 2.015 68,0
Mettenhof - Sudfriedhof 688 164 852 910 1.762 48,4
Neumduhlen-Dietrichsdorf - Wellingdorf 416 85 501 1.305 1.806 27,7

4
*(€)
*n

=(2+3
=(4) +(5)
= (4) / (6) x 100



Blatt 4-4 Gegenuberstellung von Kenndaten der Verkehrsnachfrage

im Mit- und im Ohnefall auf betroffenen Verkehrsbeziehungen
betrachteter Fall Q) Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall -

Ohnefall

motorisierte Fahrten gesamt Eg)ersonenfahrtenl\Nerktag] 2) 758.562 754.625 3.937
Fahrten MIV E';)ers"”e”fah”e”'\’v erktag] | 4 517.344 523534 | - 6.190
Fahrten OPNV [Personenfahrten/Werktag]
(ohne induziertem Verkehr) ) @ 287.281 231.001 oy
OPNV-Anteil [%]
(ohne induziertem Verkehr) 1) ® sl o e
Fahrten OPNV [Personenfahrten/Werktag]
(mit induziertem Verkehr) ©) ® 241.218 231.001 Aoz
OPNV-Anteil [%]
(mit induziertem Verkehr) 1) ™ Sl o 12
induzierter Verkehr [Personenfahrten/Werktag]
OPNV im Mitfall ©) ® 3.987
induzierte Beférderungs- [Personen-km/Werktag]
leistung OPNV im Mitfall 0) ®) 11.905
Verkehrsleistung MIV E';)ersone"'kmlw erktag] (10) 7.494.816 7.511.498 | - 16.682
mittlere Reisezeit MIV E"l")'"“‘e”] @y 215 21,5 00
mittlere Reiseweite MIV El;r)n] (12) 14,5 14,3 0,2
werktagliche Beférderungs- [Personen-km/Werktag] _
leistung OPNV Erwachsene 0) a3 2053.867 2.055.318 1.451
werktagliche Beforderungs- [Personen-km/Werktag]
leistung OPNV Schiiler ©) as 519.980 524.368 ag
werktagliche Beférderungs- [Personen-km/Werktag] )
leistung OPNV gesamt ©) (15) 2.573.847 2.579.686 5.839
mittlere Beforderungsweite [km]
PNV ) (16) 10,7 11,2 0,5
mittlere Beférderungszeit [Minuten] )
OPNV o) an 18,2 19.1 0,9
jahrliche Beforderungsleistung  [Mio. Personen-km/Jahr] :
PNV ) (18) 746,2 747,7 15
angebotene Platz-km E"l")'(’ Platz-km/Jahr] (19) 1.176,0 9256 250,4
Auslastungsgrad der [%] 0) 06
zusétzlichen OPNV-Angebote @) ’

*(5) =(4)/((3)+(4))x 100

*7) =(6)/(2)x 100

*(8) =(6)-(4)

*(12) =(10)/(3)

*{16) =(13) + (14)

*(16) =(15)/(86)

*(18) =( (13) x 300 + (14) x 250 ) x 10*
*(19) = (Blatt 8-8, Spalte 11, 12 bzw. 13)x 10°

*(20) = (18) / (19) x 100



[Blatt 5-1

Widerstandsdifferenzen maRgebender Fahrten im OPNV

Klasse der Anzahl Anzahl Widerstandsdifferenz mittlere Widerstandsdifferenz Beforderungsleistungs-
Einzelwider- OPNV-Fahrten OPNV-Fahrten maRgebender OPNV-Fahrten maRgebender OPNV-Fahrten anderung aufgrund )
standsdifferenz |Erwachsene Schiler Mehr-/Minderverkehr OPNV
OPNV
Mitfall Ohnefall Saldo mafgebende Fahrten|maBgebende Fahrten|Erwachsene Schiler Gesamt Erwachsene Schiler Erwachsene Erwachsene
[Minuten] [Personenfahrten/ [Personenfahrten/ [Stunden/ [Stunden/ [1.000 Stunden/ [Minuten/ [Pkm/ [1.000 Pkm/
Werktag] Werktag] Werktag] Werktag] Jahr] Personenfahrt] Werktag] Jahr]
©) ©) @ (€] (€] (€] ©) ©)
@ 2 (©)) () ©) 6) ) 8) © (10 an (12 (13
Summe 205.124 194.997 10.127 200.063 36.095(- 7.205,0 |- 8483 |- 23736 |- 37 20,9 24.929 7.479
220 669 1152 |- 483 911 270 367,3 284,7 24,2 633 |- 3.595
10 bis < 20 4.393 6.662 |- 2.269 5.528 715 1.317,7 167,0 14,3 14,0 |- 11.992
5 bis < 10 9.572 11.289 |- 1717 10.431 1.857 1.1746 208,7 6,8 6,7 |- 14.105
2bis<5 13.064 14.224 |- 1.160 13.644 3.682 750,2 200,7 3.3 33 |- 8.207
0 bis <2 44.176 44.902 |- 726 44.539 11.089 402,6 110,8 0,5 06 |- 4.357
0 bis > -2 57.596 56.248 1.348 56.922 9.152|- 6548 |- 89,1 07 |- 0,6 6.207
-2 bis > -5 26.516 23.648 2.868 25.082 3.469|- 1.3836 |- 199,2 33 |- 34 11.263
-5 bis > -10 24.085 19.937 4.148 22.011 3.106(- 2.609,2 |- 363,9 71 |- 7,0 19.879
-10 bis > -20 15.933 11.504 4.429 13.719 1.624|- 3.217,2 |- 370,7 141 |- 13,7 17.840
<-20 9.120 5.431 3.689 7.276 1.131}- 3.352,6 |- 7973 276 |- 42,3 11.996
*4) =(2-03) *(9) =((7)x300 +(8)x250)x 10° *(10) =(7)/(5) x 60 *(13) =(12)x300x 10°*

5 =(@+@)/2

*(11) =(8)/(6) x 60




|Blatt 5-2 Gegeniiberstellung ausgewahlter EinflussgroRen auf die OPNV-Widerstande

Nachfragesegment (1) |Erwachsene Schiuler

betrachteter Fall (2) [Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall
mittlere Umsteigehaufigkeit E]igPersonenfahrt] 3) [0,5 0,5 0,9 0,9
mittlere Zu- und Abgangszeit %i”“te”/ Personenfahr] @ |13,9 14,0 15,4 15,3
mittlere Beforderungszeit %i”“te”/ Personenfahr] ®) |16.9 17,9 25,4 25,9
mittlerer Zeitbedarf beim Umsteigen El;_/l)inuten/Personenfahrt] (6) (2,8 3,0 55 5,6
mittlere Verspatungszeit El;/l)inuten/Personenfahrt] @ |- - - -
mittlere Gesamtreisezeit El;_/l)inuten/Personenfahrt] (8) (32,1 33,4 45,8 46,3
mittlerer Gesamtwiderstand El;ﬂ)inuten/Personenfahrt] (9) (60,3 63,6 88,6 90,0




CO,-Emissionen fur Betrieb und Herstellung Pkw, und

Blatt 6 Schadstoffemssionskosten und Primérenergieverbrauch MIV
Fall 1) Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall-
Ohnefall

MIV-Verkehrsleistung Ei’frsc’”e”'km’werktag] @) 7.494.816,0 7.511.498,0| - 16.682,0
Pkw-Fahrleistung %)OOO Phawckm /Jahr] @ 1729573 1733423 -3.850
sMﬁS%gLsV:?;eﬁii—Emmsmnen E%/)Pkw—km] @) 127 127_
cOz-Emissionen MIV:Plwv: %jahr] ®) 219,656 220145 -489
i rsteny © : -
;Ev(:ﬁg'sstzfu”ne; MIV- %jahr] ) 70.912 71.070 -158
o ® o« |
S;T::?zt:sﬂk_oste_rn MV g)é/Jahr] ©) 6.918,3 6.933,7) - 154
R @ [
;rli\r/narenergieverbrauch E(OB).]/Jahr] a1 3113.231 3.120.161 -6.930

*(2)

*(3)

*(4)

*(5)

*(6)

*(7)

*(8)

*(9)

gemal Blatt 4-4, Feile 10

=(2)/1,3x 300 x 10°

gemalk Anhang 1, Tabelle B-10, Zeile 1

= (3) x (4) x 103

gemal Anhang 1, Tabelle B-10, Zeile 2

= (3) x (6) x 103

gemalk Anhang 1, Tabelle B-10, Zeile 3

= (3) x (8) x 102

*(10) gemal Anhang 1, Tabelle B-10, Zeile 5

*(11) = (3) x (10)



[Blatt 7-1

|Fahrzeugtypen Schiene

gemall Anhang 1, Tabelle B-11
*(3) gemanl Anhang 1, Tabelle B-11, Spalte 2

*(13) gemal Anhang 1, Tabelle B-11, Spalte 5
*(14) gemall Anhang 1, Tabelle B-11, Spalte 6
*(15) gemall Anhang 1, Tabelle B-11, Spalte 8

*(10) =(8) x (9)

*(16) gemal Anhang 1, Tabelle B-11, Spalte 9
*(17) gemal Anhang 1, Tabelle B-11, Spalte 10

*(12) = (Anhang 1, Tabelle B-11, Spalte 4) x (7) x 10

*(19) = (Anhang 1, Tabelle B-11, Spalte 7) x (7) x 103

*(18) gemal Anhang 1, Tabelle B-11, Spalte 11

*(20) = (Anhang 1, Tabelle B-11, Spalte 12) x (7)

Fahrzeugtyp Fahrzeugart Verkehrs- Anzahl Platze Anschaffungs- |Leermasse |Anteil Annuitats-  |Kapital- spezifische Unterhaltungskosten max. Tages- |Energie- Faktoren Zuschlag fahrdrahtloser Betrieb [spezifischer |spez. THG-
system kosten Reserve [faktor dienst fahrleistung |verbrauchs- |[haltbezogener Energie- Emissionen
einheit Energieverbrauch verbrauch Herstellung
Sitzplatze  Sitz- und zeitabhangig laufleistungs- a b Energie- laufleistungs-
Stehplatze abhangig verbrauch abhangige
Unterhaltungs-
kosten
8l 8l [Te 0] [%] H [T€lJahr]  |[€/Fahrzeug x Jahr]  [€/Fahrzeug-km] [km/Tag] 8] 8] 8] [%)] 8l
© © ©) @ ©) @) @ ©) 2 ©) @ @ @ ©
[€)) @ [©) @ (O] (6) @ ®) ©) (10 (11 (12) (13) (14) (5 (16) an (8 (19 (20)
Stadtbahn Straen-/Stadtbahn OSPV-Schiene 83 300! 4.385 72,0 14 0,0428 187,7 64.800 1,37 9.999| kWh 0,0 0,000 0,17, 0,26 6,58 6.768]
*(2) Zuordnung des Fahrzeugtyps zu einer Fahrzeugart *(9) gemal Anhang 1, Tabelle B-15, Spalte 3 *(11) = (Anhang 1, Tabelle B-11, Spalte 3) x (7)




[Blatt 7-2

Fahrzeugtypen Bus

*(12) gemil Anhang 1, Tabelle B-12, Spalte 5
*(13) gemal Anhang 1, Tabelle B-12, Spalte 6

*(14) gemal Anhang 1, Tabelle B-12, Spalte 8
*(15) gemal Anhang 1, Tabelle B-12, Spalte 9

*(16) = (Anhang 1, Tabelle B-12, Spalte 7)
*(17) = (Anhang 1, Tabelle B-12, Spalte 10)

Fahrzeugtyp Fahrzeugart Verkehrssystem Anzahl Platze Anschaffungs- Anteil Annuitats- Kapital- spezifische Unterhaltungskosten max. Tages- |Energie- Zuschlag fahrdrahtloser Betrieb spezifischer spez. THG-
kosten Reserve faktor dienst fahrleistung |verbrauchsei Energieverbrauch Emissionen
nheit Strecke Herstellung
Sitzplatze Sitz- und zeitabhéangig laufleistungsab- Energieverbra laufleistt angige
Stehplatze hangig uch Unterhaltungskosten
[ [ [T€] [%] [ [T€Jahr]  ([€/(Fahrzeug x Jahr)]  [€/Fahrzeug-km] [km/Tag] [ [ [ [%] [l
©) ©) (©) ©) “4) (€] ©) 2) ©) ) ) ) ©)
(€] 2 3) 4) (©) (6) () ®) 9) (10) 1) (12) (13) (14) (15) (16) an
Gelenkbus Gelenkbus (Batterie) OSPV-Bus 115 729 10 0,0928 67,7 12.800 0,40 200[ kwh 0,00 0,00 2,70 14.300
Standardbus Standardbus (Batterie) OSPV-Bus 80 527 10| 0,0928 48,9 11.200 0,35 200[ kwh 0,00 0,00 1,96 10.500
*(2) Zuordnung des Fahrzeugtyps zu einer Fahrzeugart *(8) gemaR Anhang 1, Tabelle B-15, Spalte 3 *(10) = (Anhang 1, Tabelle B-12, Spalte 3)
gemal Anhang 1, Tabelle B-12
*(3) gem4R Anhang 1, Tabelle B-12, Spalte 2 *9) =(6)x(8) *(11) = (Anhang 1, Tabelle B-12, Spalte 4)




[Blatt 7-4

Fahrzeugkonfigurationen Schiene/Bus (1)

Fahrzeug- Verkehrs- Fahrzeug- Anzahl Fahrzeug- |Anzahl spezifische Leermasse Energiever- |Faktoren haltbezogener |Zuschlag fahrdrahtloser spezifischer Anzahl Sitz-
konfiguration system typ 1 Fahrzeuge |typ 2 Fahrzeuge |Unterhaltungs- brauchs- Energieverbrauch Betrieb Energieverbrauch und
Typ 1 Typ 2 kosten einheit Strecke Stehplatze
Iaufluewt_ungs— a b Energie- laufleistungs-
abhangig verbrauch abhéngige
Unterhaltungs-
kosten
[-] [-] [€/km] [t] [ [-] [-] [-] [-] [Verbrauchseinheiten/km] [-]
0 (O] 2 @ @ )] @ 0
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) 9 (10 (11) (12) (13) (14) (15)
Stadtbahn OSPV-Schiene |Stadtbahn 1 0 1,37 72,0(kWh 0,0 0,000 0,17 0,26 6,58 300
Gelenkbus OSPV-Bus Gelenkbus 1 0,40(- kWh 0,0 0,000 0,00 0,00 2,70 115
Standardbus OSPV-Bus Standardbus 1 0,35/- kWh 0,0 0,000 0,00 0,00 1,96 80
*(2) Zuordnung des Verkehrssystems der Fahrzeugkonfiguration
*(3) Auswahl des Fahrzeugtyps geman
» Formblatt 7-1, Spalte 1 fiir Schienenfahrzeuge
= Formblatt 7-2, Spalte 1 fiir Busse
*(5) Auswahl des Fahrzeugtyps gemal Formblatt 7-1, Spalte 1
*(8) = (Leermasse Fahrzeugtyp 1) x (4) + *(11) gemal Formblatt 7-1, Spalte 16 *(14) = (spez. Energieverbrauch Strecke Fahrzeugtyp 1) x (4)
(Leermasse Fahrzeugtyp 2) x (6) “(12) gemaf + (spez. Energieverbrauch Strecke Fahrzeugtyp 2) x (6)
Die Leermasse der Fahrzeugtypen ergibt sich aus » Formblatt 7-1, Spalte 17 (fur Schienenfahrzeuge) Die spez. Energieverbrauchssatze ergeben sich aus:
Formblatt 7-1, Spalte 7 = Formblatt 7-2, Spalte 14 (fur Busse) = Formblatt 7-1, Spalte 19 fur Schienenfahrzeuge
fiir Busse nicht relevant . = Formblatt 7-2, Spalte 16 flir Busse
*(13) gemal
*(9) geman = Formblatt 7-1, Spalte 18 (fur Schienenfahrzeuge) *(15) = (Anzahl Sitz- und Stehplatze Fahrzeugtyp 1) x (4) +

= Formblatt 7-1, Spalte 14 fir Schienenfahrzeuge

= Formblatt 7-2, Spalte 13 fiir Busse

*(10) geman Formblatt 7-1, Spalte 15

= Formblatt 7-2, Spalte 15 (fiir Busse)

(Anzahl Sitz- und Stehplatze Fahrzeugtyp 2) x (6)

Die Anzahl Sitz- und Stehplatze ergibt sich aus:
= Formblatt 7-1, Spalte 5 fiir Schienenfahrzeuge
= Formblatt 7-2, Spalte 5 fur Busse




Blatt 8-1m

Bedienungsangebote auf betroffenen Linien Schiene/Bus (1)

Fall Linie Linie Linienverlauf Fahrzeug- Verkehrs- Energie- Herkunft L L L Fahrzeit |Fahrzeit Fahrten- |HVZ- Anzahl Umlaufzeit |Anzahl Summe Anzahl Bezugs-
Fahrplan konfiguration  |system verbrauchs- |Energie L fahrdrahtlos gekoppelt [folgezeit |Bedienung [Fahrtenpaare (gesetzt)  [Kurse |t b g
einheit unabh. (gesetzt) (gesetzt)
Werktag  Sa So
8l [konv./regen.] |[m] [m] [m] [m] [m] [Minuten] |[Minuten] ~|[Minuten] |0/1 8] 8] 8] [Minuten] [Minuten]  |[-] [km/h]
©) 0 ©) ©) ©) ©) ©) ©) © ©

(€3] @] 3 (C) ()] (6) @ 8 ©) (10 (€8] (12) (13) (14) (15) (16) (an (18) (19) (20) (1) (22) (23 (24) (25)
Mitfall STB1|HVZ Bremerskamp - Wellingdorf Stadtbahn S(z:i::\r; kwh Strom regen. 10.500 7.900 2.710 35 7,5 1 113 0| 0|
Mitfall STB1|NVZ Bremerskamp - Wellingdorf Stadtbahn S(z:i::\r; kwh Strom regen. 10.500 7.900 2.710 35 15| 0| 20 76, 76,
Mitfall STB2|HVZ Bremerskamp - Garden, Am Brook | Stadtbahn S(z:i::\r; kwh Strom regen. 7.500 5.000 1.480 24 20| 1 43 0| 0|
Mitfall STB2|NVZ Bremerskamp - Garden, Am Brook | Stadtbahn S(z:i::\r; kwh Strom regen. 7.500 5.000 1.480 24 30| 0| 10 34) 34)
Mitfall 11 _1|HVZ Roskilder Weg - Hbf Gelenkbus OSPV-Bus kWh Strom regen. 7.731 0| 0 22 7.5] 1 117| 0| 0|
Mitfall 11 _1|{NVZ Roskilder Weg - Hbf Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 7.731 0| 0 22 15 0| 10| 58 0|
Mitfall 11 _1|{NVZ Roskilder Weg - Hbf Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 7.731 0| 0 22 30 0| 0| 5 34
Mitfall 11 2|HVZ Pillauer StraRe - Wellingdorf Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 2.849 0| 0 10 7.5] 1 117] 0| 0|
Mitfall 11 2|NVZ Pillauer StraRe - Wellingdorf Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 2.849 0| 0 10 15 0| 10| 58 0|
Mitfall 11 2|NVZ Pillauer StraRe - Wellingdorf Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 2.849 0| 0 10 30 0| 0| 5 34
Mitfall 12, Deichweg - Schulensee Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 20.042 0| 0 54 20 1 52 0| 0|
Mitfall 12|WE Deichweg - Schulensee Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 20.042 0| 0 54 60 0| 0| 17 17
Mitfall 13, Strande Bernstorffweg - Schulensee|Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 23.995 0| 0 62 20 1 52 0| 0|
Mitfall 13|WE Strande Bernstorffweg - Schulensee|Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 23.995 0| 0 62 60 0| 0| 17 17
Mitfall 14 1 Wik Kanal - Hbf Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 6.788 0| 0 22 20 1 52 0| 0|
Mitfall 14 1|WE Wik Kanal - Hbf Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 6.788 0| 0 22 30 0| 0| 34 34
Mitfall 14 2 Wellingdorf - Laboe Gelenkbus OSPV-Bus | kWh Strom regen. 12.964 0 0 30 20 1 52 0| 0|

Hafen/Wendeschleife
Mitfall 14 2|wE Wellingdorf - Laboe Gelenkbus OSPV-Bus | kWh Strom regen. 12.964 0 0 30 30 0| 0| 34 34

Hafen/Wendeschleife
Mitfall 15 Wik Kanal - Am Heidberg Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 21.205 0| 0 58 20 1 52 0| 0|
Mitfall 15|WE Wik Kanal - Am Heidberg Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 21.205 0| 0 58 30 0| 0| 34 34
Mitfall 51 Kolonnenweg - Reventloubriicke Standardbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 8.124] 0| 0 30 15 1 74 0| 0|
Mitfall 51|WE Kolonnenweg - Reventloubriicke Standardbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 8.124] 0| 0 30 30 0| 0| 13 36
Mitfall 51|WE Kolonnenweg - Reventloubriicke Standardbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 8.124] 0| 0 30 20 0| 0| 33 0|
Mitfall 60S Botanischer Garten - Gelenkbus OSPV-Bus | kWh Strom regen. 12543 0 0 13 15| 1 56, 0| 0|

Schwentinestralie
Mitfall 61 Hbf - Melsdorf Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 11.539| 0 0| 34 40 1 26, 0| 0|
Mitfall 61 ;‘Vb;)me'sm (Uber Winterbeker | . nibus OSPV-Bus | kWh Strom regen. 11595, 0 0 34| 10 1 26 0| 0|
Mitfall 62, Woltersweg - Melsdorf Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 19.177| 0 0| 62| 20| 1 52| 35, 35,
Mitfall 63| Rungholtplatz - Botanischer Garten |Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 4.997| 0 0| 13| 20| 1 52| 0| 0|
Mitfall 71{HVZ Eichhof - Hbf Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 4.559| 0 0| 15| 30| 1 28| 0| 0|
Mitfall 71{NVZ Eichhof - Hbf Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 4.559| 0 0| 15| 60 0| 4| 17, 17,
Mitfall 71{HVZ Schulzentrum - Hbf Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 7.905 0 0| 24 30| 1 28| 0| 0|
Mitfall 71{NVZ Schulzentrum - Hbf Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 7.905 0 0| 24 60 0| 4| 17, 17,
Mitfall 72 éﬁ;‘ﬁ]’éi""“m - Stadtteil Kiel- Gelenkbus OSPV-Bus | kWh Strom regen. 11.701 0 0 0 60| 1 13 13 0|
Mitfall 91({HVZ Holtenau, Schule - Melsdorf Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 21.069 0 0| 63| 30| 1 30 30 0|
Mitfall 91(NVZ Holtenau, Schule - Melsdorf Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 21.069 0 0| 63| 60 0| 8 8 17,
Mitfall 200 ZOB - Ostseestral3e Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 23.305 0 0| 48 60 1 9 9 9




Mitfall 200 ZOB - Schonberger Strand Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 31.143 60 60 11 11 11
Mitfall 200 ZOB - Krummbek Witt Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 36.820 72 0| 6 6 6
Mitfall 201 ZOB - Ostseestrafle Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 22.323 44 60 15 15 15
Mitfall 210 ZOB - Schonberg Bf Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 40.689 69 60 5 5 5
Mitfall 744 ZOB - Teichkoppel Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 14.696 45| 60 12 12 12
Mitfall 744 ZOB - Altenholz-Stift Rathaus Gelenkbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 10.955 32 60 5 5 5
Mitfall 780 eine Fahrt Standardbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 14.877 43| 0| 1 [ [
Mitfall 790 zwei Fahrten Standardbus OSPV-Bus kwh Strom regen. 12.786 38 0| 1 [ [

*(6) Zuordnung einer Fahrzeugkonfigurat
gemal Formblatt 7-4, Spalte 1

*(6) gemal Formblatt 7-4, Spalte 2
*(7) gemal Formblatt 7-4, Spalte 9




|Blan 8-1o Bedienungsangebote auf betroffenen Linien Schiene/Bus (1)
Fall Linie [Linie Linienverlauf Fahrzeug- Verkehrs- Energie- Herkunft [ [ [ [ [ Fahrzeit |Fahrzeit  |Fahrten- |HVZ- Anzahi Umlaufzeit |Anzahl  |Summe, Anzahl Bezugs-
Fahrplan konfiguration  |system verbrauchs-  |Energie pp pp fahrdrahtios folgezeit Fahrtenpaar (gesetz) Kurse '
einheit unabh. (gesetz) (gesetzt)
Werktag ~ Sa So
H [konv.iregen]  [[m] [m [m] [m] [m] [Minuten] |[Minuten]  |[Minuten] |01 8] 8] 8] [Minuten] [Minuten] 8] [kmih]
©) 0 ©) ©) ©) ©) ©) ©) ©) ©)
L) ) ®) @ ©) (6) (U] 8) ©) (10) (1) (12) (13) (14) (15) (16) an (18) (19) (20) (1) (22) (23) (24 (25)
Ohnefall 11|HvzZ Roskiler Weg - Pillauer Str. Gelenkbus 6SPV-Bus KWh Strom regen. 17.023 54 75 117 0 0
Ohnefall 11|nvZ Roskiler Weg - Pillauer Str. Gelenkbus 6SPV-Bus KWh Strom regen. 17.023 54 15| 10| 58| 0
Ohnefall 11|nvZ Roskiler Weg - Pillauer Str. Gelenkbus 6SPV-Bus KWh Strom regen. 17.023 54 30| 0 5 34
Ohnefall 12 Deichweg - Schulensee Gelenkbus 6SPV-Bus KWh Strom regen. 19.004 51] 20| 52 0 0
Ohnefall 12|WE Deichweg - Schulensee Gelenkbus 6SPV-Bus KWh Strom regen. 19.004 51] 60| 0 17 17
Ohnefall 13 ?g::&if:emsmmweg - Gelenkbus OSPV-Bus KWh Strom regen. 23.047 58] 20| 52 0 0
Ohnefall 13|we ?cr::g::emsmmweg- Gelenkbus OSPV-Bus KWh Strom regen. 23.047 58] 60| 0 17 17
Ohnefall 14 :‘”k Kanal - Laboe Gelenkbus OSPV-Bus KWh Strom regen. 24.247 63| 20| 52 0 0
Ohnefall 14|WE :‘”k Kanal - Laboe Gelenkbus OSPV-Bus KWh Strom regen. 24.247 63| 30| 0 34, 34,
Ohnefall 15 Wik Kanal - Am Heidberg Gelenkbus 6SPV-Bus KWh Strom regen. 20258 55| 20| 52 0 0
Ohnefall 15|WE Wik Kanal - Am Heidberg Gelenkbus 6SPV-Bus KWh Strom regen. 20.258 55| 30| 0 34 34
Ohnefall 50 Garten - OSPV-Bus KWh Strom regen. 8910 34 30| 25| 0 0
Ohnefall 51[HVZ OSPV-Bus KWh Strom regen. 8.124] 30| 15| 10| 0 0
Ohnefall 51{NVZ OSPV-Bus KWh Strom regen. 8124 30| 30| 32 13 36|
Ohnefall 51{NVZ OSPV-Bus KWh Strom regen. 8.124] 30| 20| 0 33| 0
Ohnefall 608 Botanischer Garten - Gelenkbus OSPV-Bus KWh Strom regen. 11.299 36 15 56, 0 0
Ohnefall 61|HvZ Rungholtplatz - Melsdorf 6SPV-Bus KWh Strom regen. 21504 65| 10| 38| 0 0
Ohnefall 61{NVZ Rungholtplatz - Melsdorf Gelenkbus OSPV-Bus KWh Strom regen 21504 65| 15| 38| 0 0
Ohnefall 62[HVZ Woltersweg - Melsdorf Gelenkbus OSPV-Bus KWh Strom regen 19.066 61 20| 14 0 0
Ohnefall 62|NVZ Woltersweg - Melsdorf Gelenkbus OSPV-Bus KWh Strom regen 19.066 61 30| 35| 35| 35|
Ohnefall 71{Hvz Eichhof - Hbf Gelenkbus OSPV-Bus KWh Strom regen. 3712 13| 30| 28| 0 0
Ohnefall 71{nvz Eichhof - Hbf Gelenkbus OSPV-Bus KWh Strom regen. 3.712 13 60 4 17] 17]
Ohnefall 71{Hvz Schulzentrum - Hbf Gelenkbus OSPV-Bus KWh Strom regen. 7.057 2 30| 28| 0 0
Ohnefall 71{nvz Schulzentrum - Hbf Gelenkbus OSPV-Bus KWh Strom regen. 7.057 22 60 4 17] 17]
Ohnefall 72 :ﬁg:’;éim'”’" - Staditel Kiel- Gelenkbus OSPV-Bus KWh Strom regen. 12.347 42 60| 13| 13 0
Ohnefall 91[HvzZ Holtenau, Schule - Melsdorf Gelenkbus OSPV-Bus KWh Strom regen 20.232 61 30| 30| 30| 0
Ohnefall 91{nvz Holtenau, Schule - Melsdorf Gelenkbus OSPV-Bus KWh Strom regen 20.232 61 60| 8 8 17
Ohnefall 200 Z0B - Ostseestrate Gelenkbus OSPV-Bus KWh Strom regen 23,691 a7 60| 9 9 9
Ohnefall 200 Z0B - Schonberger Strand Gelenkbus OSPV-Bus KWh Strom regen 31530 59| 60| 1 11] 11]
Ohnefall 200 Z0B - Krummbek Witt Gelenkbus OSPV-Bus KWh Strom regen 37.206 7 0 6 6 6
Ohnefall 201 Z0B - Ostseestratte Gelenkbus OSPV-Bus KWh Strom regen 22710 42 60| 15 15 15
Ohnefall 210 Z0B - Schonberg Bf Gelenkbus OSPV-Bus KWh Strom regen 41076 67 60| 5 5 5
Ohnefall 744 Z0B - Teichkoppel Gelenkbus OSPV-Bus KWh Strom regen 13.749 43 60 12 12 12
Ohnefall 744 Z0B - Atenholz-Stift Rathaus Gelenkbus OSPV-Bus KWh Strom regen 10.008 29| 60| 5 5 5
Ohnefall 780 eine Fahrt Standardbus OSPV-Bus KWh Strom regen 14.506 43| 0 1 0 0
Ohnefall 790 2wei Fahrten Standardbus OSPV-Bus KWh Strom regen 12.505 38| 0 1 0 0

*(5) Zuordnung einer Fahrzeugkonfiguration
gemal Formblatt 7-4, Spalte 1

*(6) gemal Formblatt 7-4, Spalte 2
*(7) gemaf Formblatt 7-4, Spalte 9




[Blatt 8-2m Umlaufzeiten und Anzahl Kurse Schiene/Bus
Fall Linie |Linie Linienverlauf Fahrzeug- Fahrzeit Fahrten- [Umlaufzeit Wendezeit Anzahl Fahrzeit Umlaufzeit
Fahrplan konfiguration [Gesamtlaufweg |[folgezeit |Gesamtlaufweg |Gesamtlaufweg [Kurse (eigener (eigener
Laufweg) Laufweg)
[Minuten] [Minuten] [[Minuten] [Minuten] [-] [Minuten] [Minuten]
©
1) 2 (3 4 (5) (6) (7 (8) (9) (10) (11) (12)
Mitfall STB1|HVZ Bremerskamp - Wellingdorf Stadtbahn 35 7,5 83 13 11 35 83
Mitfall STB1|NVZ Bremerskamp - Wellingdorf Stadtbahn 35 15 90 20 0 35 90
Mitfall STB2|Hvz  |Sremerskamp - Gardem AM - ainann 24 20 60 12 3 24 60
Mitfall STB2|NVZ g:gg”kers"amp - Garden, Am g dtbanhn 24 30 60 12 0 24 60
Mitfall 11 1{HVZ Roskilder Weg - Hbf Gelenkbus 22 7,5 53 9 7 22 53
Mitfall 11_1|NVZ Roskilder Weg - Hbf Gelenkbus 22 15 60 16 0 22 60
Mitfall 11 1{NVZ Roskilder Weg - Hbf Gelenkbus 22 30 60 16 0 22 60
Mitfall 11_2|HVZ Pillauer Straf3e - Wellingdorf Gelenkbus 10 7,5 30 10 4 10 30
Mitfall 11 2(NVZ Pillauer Strafl3e - Wellingdorf Gelenkbus 10 15 30 10 0 10 30
Mitfall 11 2|NVZ Pillauer Straf3e - Wellingdorf Gelenkbus 10 30 30 10 0 10 30
Mitfall 12 Deichweg - Schulensee Gelenkbus 54 20 120 12 6 54 120
Mitfall 12|WE Deichweg - Schulensee Gelenkbus 54 60 120 12 0 54 120
Mitfall 13 Strande Bemstorffeg - Gelenkbus 62 20 140 16 7 62 140
Schulensee
Mitall 13|WE Strande Bernstorfiweg - Gelenkbus 62 60 180 56 0 62 180
Schulensee
Mitfall 14 1 Wik Kanal - Hbf Gelenkbus 22 20 60 16 3 22 60
Mitfall 14_1|WE Wik Kanal - Hbf Gelenkbus 22 30 60 16 0 22 60




Wellingdorf - Laboe

Mitfall 14 2 Hafen/Wendeschleife Gelenkbus 30 20 80 20 30 80
. Wellingdorf - Laboe

Mitfall 14 2|WE Hafen/Wendeschleife Gelenkbus 30 30 90 30 30 90

Mitfall 15 Wik Kanal - Am Heidberg Gelenkbus 58 20 140 24 58 140

Mitfall 15|WE Wik Kanal - Am Heidberg Gelenkbus 58 30 150 34 58 150

Mitfall 51 Kolonnenweg - Standardbus 30 15 75 15 30 75
Reventloubriicke

Mitfall 51{wE NETIMET )2 Standardbus 30 30 90 30 30 90
Reventloubriicke

Mitfall 51|WE Kolonnenweg - Standardbus 30 20 80 20 30 80
Reventloubriicke

Mitfall 60S SIS RS Gelenkbus 43 15 105 19 43 105
SchwentinestralRe

Mitfall 61 Hbf - Melsdorf Gelenkbus 34 40 80 12 34 80

. Hbf - Melsdorf (Uber

Mitfall 61 Winterbeker Weg) Gelenkbus 34 40 80 12 34 80

Mitfall 62 Woltersweg - Melsdorf Gelenkbus 62 20 140 16 62 140

Mitfall 63 Rungholtplatz - Botanischer | oo hus 13 20 40 14 13 40
Garten

Mitfall 71{HVZ Eichhof - Hbf Gelenkbus 15 30 60 30 15 60

Mitfall 71{NVZ Eichhof - Hbf Gelenkbus 15 60 60 30 15 60

Mitfall 71|HVZ Schulzentrum - Hbf Gelenkbus 24 30 60 12 24 60

Mitfall 71|NVZ Schulzentrum - Hbf Gelenkbus 24 60 60 12 24 60

Mitfall 72 Schulzentrum - Stadtteil Kiel- 010y 40 60 120 40 40 120
Ellerbek

Mitfall 91|HVZ Holtenau, Schule - Melsdorf Gelenkbus 63 30 150 24 63 150

Mitfall 91|NVZ Holtenau, Schule - Melsdorf Gelenkbus 63 60 180 54 63 180

Mitfall 200 ZOB - OstseestralRe Gelenkbus 48 60 120 24 48 120

Mitfall 200 ZOB - Schonberger Strand Gelenkbus 60 60 180 60 60 180

Mitfall 200 ZOB - Krummbek Witt Gelenkbus 72 0 0 0

Mitfall 201 ZOB - OstseestralRe Gelenkbus 44 60 120 32 44 120




Mitfall 210 ZOB - Schoénberg Bf Gelenkbus 69 60 180 42 3 69 180
Mitfall 744 ZOB - Teichkoppel Gelenkbus 45 60 120 30 2 45 120
Mitfall 744 ZOB - Altenholz-Stift Rathaus [Gelenkbus 32 60 120 56 0 32 120
Mitfall 780 eine Fahrt Standardbus 43 0 0 0 0
Mitfall 790 zwei Fahrten Standardbus 38 0 0 0 0

*(1) aus Formblatt 8-1, Spalte 1 *(5) aus Formblatt 8-1, Spalte 5 *(9) =(8B)-2x(B)

*(2) aus Formblatt 8-1, Spalte 2 *(6) aus Formblatt 8-1, Spalte 14 *(10) siehe Erlauterung zu Formblatt 8-2 in der Anleitung
*(3) aus Formblatt 8-1, Spalte 3 *(7) aus Formblatt 8-1, Spalte 16 *(11) = (6) — (Formblatt 8-1, Spalte 15)

*(4) aus Formblatt 8-1, Spalte 4 *(8) siehe Erlauterung zu Formblatt 8-2 in der Anleitung *(12) siehe Erlauterung zum Formblatt 8-2 in der Anleitung



[Blatt 8-20 Umlaufzeiten und Anzahl Kurse Schiene/Bus

Fall Linie |Linie Linienverlauf Fahrzeug- Fahrzeit Fahrten- Umlaufzeit Wendezeit Anzahl Fahrzeit Umlaufzeit
Fahrplan konfiguration Gesamtlaufweg folgezeit Gesamtlaufweg Gesamtlaufweg Kurse (eigener (eigener
Laufweg) Laufweg)
[Minuten] [Minuten] [Minuten] [Minuten] [ [Minuten] [Minuten]
(0)

(1) (2 [©)] 4 (5) (6) (7 (8) (9) (10) (11) (12)

Ohnefall 11|HVZ Roskiler Weg - Pillauer Str. Gelenkbus 54 7,5 120 12 16 54 120

Ohnefall 11(NVZ Roskiler Weg - Pillauer Str. Gelenkbus 54 15 120 12 0 54 120

Ohnefall 11|NvVZz Roskiler Weg - Pillauer Str. Gelenkbus 54 30 120 12 0 54 120

Ohnefall 12 Deichweg - Schulensee Gelenkbus 51 20 120 18 6 51 120

Ohnefall 12|WE Deichweg - Schulensee Gelenkbus 51 60 120 18 0 51 120

Ohnefall 13 Strande Bemstorffweg - Gelenkbus 58 20 140 24 7 58 140
Schulensee

Ohnefall 13|WE Strande Bemstorffweg - Gelenkbus 58 60 180 64 0 58 180
Schulensee
Wik Kanal - Laboe

Ohnefall 14 Hafen/Wendeschleife Gelenkbus 63 20 140 14 7 63 140

Ohnefall 14|WE Wik Kanal - Laboe Gelenkbus 63 30 150 24 0 63 150
Hafen/Wendeschleife

Ohnefall 15 Wik Kanal - Am Heidberg Gelenkbus 55 20 120 10 6 55| 120

Ohnefall 15|WE Wik Kanal - Am Heidberg Gelenkbus 55 30 120 10 0 55 120

Ohnefall 50 Botanischer Garten - Standardbus 34 30 90 22 3 34 90
Kolonnenweg

Ohnefall 51|HVZ Kolonnenweg - Standardbus 30 15 75 15 5 30 75
Reventloubriicke

Ohnefall 51|NVZ Kolonnenweg - Standardbus 30 30 ) 30 0 30 9
Reventloubriicke

Ohnefall 51|NVZ Kolonnenweg - Standardbus 30 20 80 20 0 30 80
Reventloubriicke

Ohnefall 60S Botanischer Garten - Gelenkbus 36 15 90 18 6 36 90
Schwentinestralle

Ohnefall 61|HVZ Rungholtplatz - Melsdorf Gelenkbus 65 10 140 10 14 65 140

Ohnefall 61|NVZ Rungholtplatz - Melsdorf Gelenkbus 65 15 150 20 0 65 150




Ohnefall 62|HVZ Woltersweg - Melsdorf Gelenkbus 61 20 140 18 61 140
Ohnefall 62|NVZ Woltersweg - Melsdorf Gelenkbus 61 30 150 28 61 150
Ohnefall 71|HVZ Eichhof - Hbf Gelenkbus 13 30 60 34 13 60
Ohnefall 71(NVZ Eichhof - Hbf Gelenkbus 13 60 60 34 13 60
Ohnefall 71|HVZ Schulzentrum - Hbf Gelenkbus 22 30 60 16 22 60
Ohnefall 71(NVZ Schulzentrum - Hbf Gelenkbus 22 60 60 16 22 60
Ohnefall 72 Schulzentrum - Stadtteil Kiel- |10 s 42 60 120 36 42 120
Ellerbek

Ohnefall 91|HVZ Holtenau, Schule - Melsdorf Gelenkbus 61 30 150 28 61 150
Ohnefall 91|NVZ Holtenau, Schule - Melsdorf Gelenkbus 61 60 180 58 61 180
Ohnefall 200 ZOB - Ostseestral3e Gelenkbus 47 60 120 26 47 120
Ohnefall 200 ZOB - Schénberger Strand Gelenkbus 59 60 180 62 59 180
Ohnefall 200 ZOB - Krummbek Witt Gelenkbus 71 0 0 0
Ohnefall 201 ZOB - Ostseestralle Gelenkbus 42 60 120 36 42 120
Ohnefall 210 ZOB - Schoénberg Bf Gelenkbus 67 60 180 46 67 180
Ohnefall 744 ZOB - Teichkoppel Gelenkbus 43 60 120 34 43 120
Ohnefall 744 ZOB - Altenholz-Stift Rathaus |Gelenkbus 29 60 120 62 29 120
Ohnefall 780 eine Fahrt Standardbus 43 0 0 0
Ohnefall 790 zwei Fahrten Standardbus 38 0 0 0

*(1) aus Formblatt 8-1, Spalte 1 *(5) aus Formblatt 8-1, Spalte 5 *9) =(B)-2x(6)

*(2) aus Formblatt 8-1, Spalte 2 *(6) aus Formblatt 8-1, Spalte 14 *(10) siehe Erlauterung zu Formblatt 8-2 in der Anleitung

*(3) aus Formblatt 8-1, Spalte 3 *(7) aus Formblatt 8-1, Spalte 16 *(11) = (6) — (Formblatt 8-1, Spalte 15)

*(4) aus Formblatt 8-1, Spalte 4 *(8) siehe Erlauterung zu Formblatt 8-2 in der Anleitung *(12) siehe Erlauterung zum Formbilatt 8-2 in der Anleitung




|Blatt 8-3m_Linienbezogene Leistungskennzahlen Schiene/Bus (1)

Fall Linie Linie Linienverlauf Fahrzeug- Verkehrs- Anzahl Linienlange Linienlange Linienlange Anteil Laufleistung Fahrplanleistung Fahrplanleistung Fahrplanleistung Platz-km- Umlaufstunden Anzahl Halte
Fahrplan konfiguration system Fahrten-paare |(Gesamtlaufweg) (eigener unabhangig Linienlange Fahrzeug- unabhangig abhangig Leistung (eigener Laufweg)
je Jahr Laufweg) (eigener Laufweg) |fahrdrahtlos konfiguration
H [m] m] [m] H [1.000 km/ Jahr] |[1.000 km/ Jahr] [1.000 km/ Jahr] [1.000 km/ Jahr] [1.000 km/ Jahr] |[1.000 [1.000/3ahr]
© © ©) © @ @) @ 1) 1 (€] 1 @)
(€] ) 3) 4) 5) (6) ) (8) ©) (10) (€51 12 (13) (14) (15) (16) a7 (18)
Mitfall STB1|HVZ CEHEEIE - Stadtbahn o 28.702 10.500 10.500 7.900 0,26 602,7 602,7 4535 1492 180.810,0 39,7 0,0
Wellingdorf Schiene
Mitfall STB1|NVZ EIERIEETT) - Stadtbahn G 13516 10.500 10.500 7.900 0,26 2838 2838 2136 70,2 85.140,0 20,3 0,0
Wellingdorf Schiene
Mitfall STB2|HVZ CEHEELEp-= Stadtbahn o 10.922 7.500 7.500 5.000 0,20 1638 1638 1092 54,6 49.140,0 10,9 0,0
Garden, Am Brook Schiene
Mitfall STB2|NVZ EIREEEEN= Stadtbahn G 6.314 7.500 7.500 5.000 0,20 94,7 94,7 63,1 316 28.410,0 63 0,0
Garden, Am Brook Schiene
Mitfall 11_1|HvzZ Roskilder Weg - Hbf |Gelenkbus OSPV-Bus 29.718 7.731 7731 0 0,00 459,5 4595 00| 459,5 52.842,5 26,3 00
Mitfall 11_1{NVZ Roskilder Weg - Hbf |Gelenkbus OSPV-Bus 5.556 7.731 7.731 0 0,00 85,9 85,9 0,0 85,9 9.878,5 56 0,0
Mitfall 11_1|Nvz Roskilder Weg - Hbf |Gelenkbus OSPV-Bus 2.266 7.731 7731 0 0,00 35,0 35,0 00| 35,0 4.025,0 23 00
Mitfall 11_2|Hvz \F;;!Eﬁ:‘:gr yate I Gelenkhus 6SPV-Bus 20718 2.849 2.849 0 0,00 1693 1603 00 1693 19.469,5 149 00
Mitfall 11_2[Nvz 5&';:?:9’ di‘r'fa“e' Gelenkbus OSPV-Bus 5.556 2.849 2.849 0 0,00 31,7 31,7 0,0 31,7 3.645,5 28 0,0
Mitfall 11_2|Nvz \F;;!Eﬁ:‘:gr yate | Gelenkhus 6SPV-Bus 2.266 2.849 2.849 0 0,00 129 129 00 129 1.4835 11 00
" Deichweg - .-
Mitfall 12 ot Gelenkbus OSPV-Bus 13.208 20.042 20.042 0 0,00 5294 5294 00| 529,4 60.881,0 26,4 00
’ Deichweg -
Mitfall 12|WE i Gelenkbus OSPV-Bus 1.887 20.042 20.042 0 0,00 75,6 75,6 00| 75,6 8.694,0 38 0,0
T
Mitfall 13 Bernstorffweg - Gelenkbus OSPV-Bus 13.208 23.995 23.995 0 0,00 633,9 633,9 00| 633,9 72.898,5 30,8 0,0
Stramge ===
Mitfall 13|WE Bernstorffweg - Gelenkbus OSPV-Bus 1887 23.995 23.995 0 0,00 90,6 90,6 00| 90,6 10.419,0 57 00
Mitfall 141 Wik Kanal - Hbf Gelenkbus OSPV-Bus 13.208 6.788 6.788 0 0,00 1793 1793 00| 1793 20.619,5 13,2 0,0
Mitfall 14_1|we Wik Kanal - Hbf Gelenkbus OSPV-Bus 3.774 6.788 6.788 0 0,00 51,2 51,2 00 51,2 5.888,0 38 00
VETMgOOTT=TCa00e
Mitfall 142 Hafen/Wendeschleif |Gelenkbus OSPV-Bus 13.208 12.964 12.964 0 0,00 3425 3425 00| 3425 39.387,5 17,6 0,0
VETTgOTT=Can0e
Mitfall 14_2|WE Hafen/Wendeschleif |Gelenkbus OSPV-Bus 3.774 12.964, 12.964 0 0,00 97,9 97,9 00| 97,9 11.258,5 57 00
Mitfall 15 m‘l‘ d*;:?ga' an Gelenkbus OSPV-Bus 13.208 21.205 21.205 0 0,00 560,2 560,2 00| 560,2 64.423,0 30,8 0,0
Mitfall 15|WE :’e"l‘ d';z:‘ga' SGL Gelenkbus OSPV-Bus 3.774 21.205 21.205 0 0,00 1601 160,1 00 160,1 18.4115 94 00
Mitfall 51 [ BRETIEy - Standardbus OSPV-Bus 18.796 8.124 8.124 0 0,00 3054 305,4 00| 305,4) 24.432,0 235 00
Reventloubriicke
Mitfall 51{WE LTI o Standardbus OSPV-Bus 2.800 8.124, 8.124 0 0,00 455 455 00 455 3.640,0 42 0,0
Reventloubriicke
Mitfall 51{WE CEEICITE o Standardbus OSPV-Bus 1.716 8.124 8.124 0 0,00 27,9 27,9 00| 27,9 2.232,0 23 00
Reventloubriicke
Mitfall 60S Botanischer Garten - | oo OSPV-Bus 14.224 12,543 12.543 0 0,00 356,8 356,8 0,0 356,8 41.032,0 24,9 0,0
SchwentinestraRe
Mitfall 61 Hbf - Melsdorf Gelenkbus OSPV-Bus 6.604 11.539 11539 0 0,00 152,4) 152,4 00| 152,4) 17.526,0 88 00
Mitfall 61 Hbt - Melsdor (Uber | 1oy OSPV-Bus 6.604 11.595 11.595 0 0,00 153,1 153,1 0,0 1531 17.606,5 8.8 0,0
Winterbeker Weg)
Mitfall 62 \h’ﬂvgl';zz‘?’eg ) Gelenkbus OSPV-Bus 17.093 19.177 19.177 0 0,00 655,6 655,6 00| 655,6 75.394,0 39,9 00
Mitfall 63 Runoholiph Gelenkbus OSPV-Bus 13.208 4.997 4997 0 0,00 132,0 132,0 00 132,0 15.180,0 8.8 0,0
Botanischer Garten
Mitfall 71{HvzZ Eichhof - Hbf Gelenkbus OSPV-Bus 7112 4559 4559 0 0,00 64,8 64,8 00| 64,8 7.452,0 71 00
Mitfall 71{NvZ Eichhof - Hbf Gelenkbus OSPV-Bus 2.903 45559 4559 0 0,00 26,5 26,5 00| 26,5 3.047,5 29 00
Mitfall 71{HvZ Schulzentrum - Hbf | Gelenkbus OSPV-Bus 7112 7.905 7.905, 0 0,00 112,4) 112,4 00| 112,4) 12.926,0 71 0,0




Mitfall 71{NvZ Schulzentrum - Hbf | Gelenkbus OSPV-Bus 2.903 7.905 7.905 0,00 459 459 00| 459 52785 29 0,0
Mitfall 72 Stadttell Kiel- Gelenkbus OSPV-Bus 3.978 11.701 11.701 0,00 93,1 931 00| 93,1 10.706,5 8,0 00
Mitfall 91{HVZ :‘A‘;'I‘Sed”:: Sehule - | Gelenkbus OSPV-Bus 9.180 21.069 21.069 0,00 386,8 386,8 00| 386,8 44.482,0 230 00
Mitfall 91{NVZ ;‘;'I‘:;;‘f‘ Sehule - | Gelenkbus OSPV-Bus 3451 21.069 21.069 0,00 1454 1454 00| 1454 16.721,0 10,4 00
Mitfall 200 Z0B - Ostseestralie |Gelenkbus OSPV-Bus 3.285 23.305 23.305 0,00 153,1 1531 00| 153,1 17.606,5 66 0,0
Mitfall 200 éﬁ’:ﬁfcmnbe’ge’ Gelenkbus OSPV-Bus 4,015 31.143 31.143 0,00 250,1 250,1 00| 250,1 28.761,5 12,0 00
Mitfall 200 aloif -Krummbek oo nkbus OSPV-Bus 2190 36.820 36.820 0,00 161,33 161,3 00| 1613 18.549,5 00 0,0
Mitfall 201 Z0B - OstseestraBie |Gelenkbus OSPV-Bus 5475 22.323 22.323 0,00 244,4) 244,4 00| 244,4) 28.106,0 11,0 00
Mitfall 210 ZOB - Schonberg Bf |Gelenkbus OSPV-Bus 1.825 40.689 40,689 0,00 1485 1485 00| 1485 17.077,5 55 0,0
Mitfall 744 Z0B - Teichkoppel | Gelenkbus OSPV-Bus 4.380 14.696 14.696 0,00 1287 128,7 00| 1287 14.800,5 88 00
Mitfall 744 églif; Lj:"e”h”'z's““ Gelenkbus OSPV-Bus 1.825 10.955 10.955 0,00 40,0 40,0 00| 40,0 4.600,0 37 0,0
Mitfall 780 eine Fahrt Standardbus  |OSPV-Bus 254 14.877 14.877 0,00 7.6 76 00| 7.6, 608,0) 00 00
Mittall 790 2wei Fahrten Standardbus  |OSPV-Bus 254 12.786 12.786 0,00 65 65 00| 6.5, 520,0) 00 0,0

*(1) aus Formblatt 8-1, Spalte 1 *(5) aus Formblatt 8-1, Spalte 5 *(8) aus Formblatt 8-1, Spalte 9

*(2) aus Formblatt 8-1, Spalte 2 *(6) aus Formblatt 8-1, Spalte 6 *(9) =(8)- (Formblatt 8-1, Spalte 11)

*(3) aus Formblatt 8-1, Spalte 3 *(7) = (Formblatt 8-1, Spalte 18) x 254 + *(10) = (Formblatt 8-1, Spalte 10) — (Formblatt 8-1, Spalte 12)

o e

*(11) = (Formblatt 8-1, Spalte 13)/ (Formblatt 8-1, Spalte 9) *(13) =2 x(7) x (9) x 10 *(16) = (Formblatt 7-4, Spalte 15) x (12)

*(12) =2x(7) x (8) x 104 *(14) =2 (7) x (10) x 10 *(17) = (Formblatt 8-2, Spalte 12) /60 X (7) X 10

*(15) =(13)-(14)

*(18) =2x (7) x ( (Formblatt 8-1, Spalte 24) - 1) x 10?




|Blatt 8-30 Linienbezogene Leistungskennzahlen Schiene/Bus (1)

Fall Linie Linie Linienverlauf Fahrzeug- Verkehrs- Anzahl Linienlange Linienlange Linienlange Anteil Laufleistung Fahrplanleistung Fahrplanleistung Fahrplanleistung Platz-km- Umlaufstunden Anzahl Halte
Fahrplan konfiguration system Fahrtenpaare je (Gesamtlaufweg) (eigener unabhéngig Linienlange Fahrzeug- unabhéngig abhangig Leistung (eigener Laufweg)
Jahr Laufweg) (eigener fahrdrahtlos konfiguration
Laufweg)
[ [m] [m] [m] [1 [1.000 km/ Jahr] |[1.000 km/ Jahr] [1.000 km/ Jahr] [1.000 km/ Jahr] [1.000 km/ Jahr] |[1.000 [1.000/3ahr]
© © © © 2 1) 1) 1) 1) 1) 1) @)
1) 2 3) @) 5) (6) @ 8) ©) (10) (11) (12) (13) (14) (15) (16) a7 (18)
Ohnefall 11|Hvz Emzﬁ":rrsvl‘: €9 |Gelenkbus OSPV-Bus 29.718 17.023 17.023 0,00 10118 10118 00| 1.011,8 116.357,0 50,4 0,0
Ohnefall 11{NvzZ smz‘f‘":r's"x €9° | Gelenkbus OSPV-Bus 5556 17.023 17.023 0,00 189,2) 189,2 00| 189,2) 21.758,0 1,1 0,0
Ohnefall 11{nvz Rosklerw®d™ | Gelenkbus GSPV-Bus 2.266 17.023 17.023 0,00 774 771 0.0 774 8.866,5 45 00
Deichweg - "
Ohnefall 12 Gelenkbus OSPV-Bus 13.208 19.094 19.094 0,00 504,4) 504,4 00| 504,4) 58.006,0 26,4 0,0
Schulensee
Deichweg - .
Ohnefall 12|WE Gelenkbus OSPV-Bus 1.887 19.094 19.094 0,00 721 721 00| 721 82915 38 0,0
Schulensee
Strare
Ohnefall 13 Berstorffweg - | Gelenkbus OSPV-Bus 13.208 23.047 23.047 0,00 608,8] 608,8 00| 6088 70.012,0 30,8 0,0
Stremae===
Ohnefall 13|WE Bemstorffweg - | Gelenkbus OSPV-Bus 1.887 23.047 23.047 0,00 87,0 87,0 00| 87,0 10.005,0 57 0,0
NIR-Re e = Tanoe
Ohnefall 14 Hafen/Wendeschlei | Gelenkbus OSPV-Bus 13.208 24.247 24.247 0,00 640,5| 6405 00| 6405, 73.657,5 30,8 0,0
TR RararTauoe
Ohnefall 14|WE Hafen/Wendeschlei | Gelenkbus OSPV-Bus 3.774 24.247 24.247 0,00 183,0) 183,0 00| 183,0 21.045,0 94 0,0
Ohnefall 15| mz';:r”ga' AT Gelenkbus OSPV-Bus 13.208 20.258 20.258 0,00 535,1] 535,1 00| 535,1] 61.536,5 26,4 0,0
Wik Kanal - Am .
Ohnefall 15|WE Heidberg Gelenkbus OSPV-Bus 3.774 20.258 20.258 0,00 152,9) 152,9 00| 152,9 17.5835 75 0,0
Ohnefall 50 Botanischer Garten | g ghus OSPV-Bus 6.350 8.910 8.910 0,00 1132 1132 00| 113,2) 9.056,0 95 0,0
Kolonnenweg
Ohnefall 51|HVZ Kolomnenweg - g2 jardbus OSPV-Bus 2540 8.124 8.124 0,00 213 23 00 213 3.304,0 32 00
Reventloubriicke
Ohnefall 51|NVZ Kolonnenweg - g0 rghus OSPV-Bus 10.928 8.124 8.124 0,00 177,6 1776 00 177,6 14.208,0 16,4 0,0
Reventloubriicke
Ohnefall 51|NvZ Kolomnenweg - g2 jardhus OSPV-Bus 1.716 8.124 8.124 0,00 27,9 27,9 00 27,9 22320 23 00
Reventloubriicke
Botanischer Garten "
Ohnefall 60S Sotmonirastage. | Gelenkbus OSPV-Bus 14.224 11.299 11.299 0,00, 3214 3214 00 3214 36.961,0 213 00
Ohnefall 61|Hvz ;:’I"Sgdr:fr'f‘p'atz © | celenkbus OSPV-Bus 9,652 21.504 21.504 0,00 415,1 4151 00| 415,1 47.736,5 225 0,0
Ohnefall 61|NVZ ,\RALe"I‘Sgdh;’r'f‘p'a‘Z © |Gelenkbus OSPV-Bus 9.652 21.504 21.504 0,00 415,1] 4151 00 4151 47.736.5, 24,1 0,0
Ohnefall 62|HvZ n’;';z:r‘;veg : Gelenkbus OSPV-Bus 3556 19,066, 19.066 0,00 1356 1356 00 1356 15.594,0 83 00
Woltersweg - "
Ohnefall 62|Nvz e Gelenkbus OSPV-Bus 12.775 19.066 19.066 0,00 487,1] 4871 00| 487,1] 56.016,5 319 00
Ohnefall 71[HvZ Eichhof - Hbf Gelenkbus OSPV-Bus 7112 3712 3712 0,00 52,8 52,8 00| 52,8 6.072,0 71 0,0
Ohnefall 71|NvZ Eichhof - Hbf Gelenkbus OSPV-Bus 2.903 3712 3712 0,00, 21,6 216 00 21,6 2.484,0 29 00
Ohnefall 71[HvZ Schulzentrum - Hbf | Gelenkbus OSPV-Bus 7112 7.057 7.057 0,00 1004 100,4 00| 100,4) 11.546,0 71 0,0
Ohnefall 71|NVZ Schulzentrum - Hbf | Gelenkbus OSPV-Bus 2.903 7.057 7.057 0,00 41,0 41,0 0,0! 41,0 4.715,0 29 0,0
SCrOTzeTTTTT
Ohnefall 72) Stadtteil Kiel- Gelenkbus OSPV-Bus 3.978 12.347 12.347 0,00 98,2 98,2 00| 98,2 11.293,0 8,0 0,0
et
Ohnefall 91|Hvz Hotena, Sefule - | Getenkius 6SPV-Bus 9.180 20.232 20232 0,00 3715 3715 00, 3715 427225 230 00
Ohnefall 91|NvZ a:'lt:d"j‘; Sehule - | Gelenkbus OSPV-Bus 3.451 20.232 20.232 0,00 1396 139,6 00| 1396/ 16.054,0 10,4 0,0
Ohnefall 200 2Ot Gelenkbus OSPV-Bus 3.285 23.691 23.691. 0,00 1556 155,6 00 155,6) 17.894,0 6,6 00
OstseestralRe
Ohnefall 200 éﬁ:ﬂfcmnbe’ge’ Gelenkbus OSPV-Bus 4015 31.530 31.530 0,00 253,2) 253,2 00| 253,2) 29.118,0 12,0 0,0
Ohnefall 200 o8 - Krummbek | Goenbus 6SPV-Bus 2.190 37,208 37.206 0,00 1630 163,0 0.0 1630 18.745,0 00 00
Ohnefall 201, (Z_OB y Gelenkbus OSPV-Bus 5.475 22.710 22.710 0,00 2487 248,7 00| 248,7) 28.600,5 11,0 0,0




Ohnefall 210 208 -SChOMberg | G ofenkius OSPV-Bus 1825 41,076 41076 0,00 149,9 149,9 00 149,9 17.2385 55 00,
Ohnefall 744 ZOB - Teichkoppel |Gelenkbus OSPV-Bus 4.380 13.749 13.749 0,00 120,4] 120,4 0,0 120,4 13.846,0 8.8 0,0
Ohnefal 744 ZOB - Altenholz- | & 1o bus OSPV-Bus 1825 10.008 10.008 0,00 36,5 36,5 00 365 41975 37 00,
Stift Rathaus

Ohnefall 780 eine Fahrt Standardbus OSPV-Bus 254 14.596 14.596 0,00 7.4 7.4 0,0 74 592,0 0,0 0,0
Ohnefall 790, zwei Fahrten Standardbus OSPV-Bus 254 12.505 12.505 0,00] 6,4 6,4 0,0 6,4 512,0 0,0 0,0

*(1) aus Formblatt 8-1, Spalte 1 *(5) aus Formblatt 8-1, Spalte 5 *(8) aus Formblatt 8-1, Spalte 9

*(2) aus Formblatt 8-1, Spalte 2 *(6) aus Formblatt 8-1, Spalte 6 *(9) = (8)— (Formblatt 8-1, Spailte 11)

*(3) aus Formblatt 8-1, Spalte 3 *(7) = (Formblatt 8-1, Spalte 18) x 254 + *(10) = (Formblatt 8-1, Spalte 10) — (Formblatt 8-1, Spalte 12)

Fi blatt 8-1, Spalte 19) x 52
4) aus Formblatt 8-1, Spalte 4 {Formblatt 8-1, Spalte 19) x 52 +

*(11) = (Formblatt 8-1, Spalte 13) / (Formblatt 8-1, Spalte 9)

*(12) =2x (7) x (8) x 10

(Formblatt 8-1, Spalte 20) x 59
“(13) =2x (7) x(8) x 10°
*(14) =2 x (7) x (10) x 106
*(18) =(13)-(14)

*(16) = (Formblatt 7-4, Spalte 15) x (12)
*(17) = (Formblatt 8-2, Spalte 12)/ 80 x (7) x 10-*
*(18) =2 x (7) x ( (Formblatt 8-1, Spalte 24)—1 ) x 10




[Blatt 8-4m L gieverbrauch und Unter
Fal Tinie [Cime  [Uinienveriaut Fahrzeug.  |Verkehrs- |Zuschiag Energie.[speziischer Taufleistung _ |Energieverbrauch |Fahrzeit [Summe  |Anzahl  |mitiere |Linienfange |Bezugsge  |Leermasse |spezifischer Anzahl  |Encrgie Halte [Ferkunft  [Summe Zuschiag [
Fahrplan system Fahrzeug-  |Strecke Haltezeit o jo  |Hare Energie ! L kosten lau-
fahrdrahtios cinheit |Strecke konfiguration Halt
8} Verbrauchs- 1,000 kmiJahr] |[1.000 Verbrauchs- ~{[Minuten] |[Minuten]  |¢] [Sekunden] [[m] fkemih) 0] [Verbrauch: [1.000ar] | Ik 1 [12.000 verbrauchs- [ (ekm) 1,000 €ahr]
einheiten/km] einheiten/Jahi]] einheiten/Hal] neitenJani] neiten/Janr]

@ @ 1) 1) () () ©) © 1) 1) @ 1) 1) 1) 2] @) 1)
(1) () ) () ®) ) (@) ®) ©) (10) an 12) 13) (14) (15) (16) an 18) (19) (20) [E] (22) (23) (24) (25) (26)
Mittall STB1[HVZ sv’:"“:;'f"’"p - Stadtbahn OSPV-Schiene 0,04[kWh 6,58 602,7] 41244 35| 0 10500 0,0] 72,0 0,00 0,0] 0,0|Strom regen. 4.1244] 0,07 1,37 8835,
Mittall STB1[NVZ sv’:"“:;'f"’"p - Stadtbahn OSPV-Schiene 0,04[kwh 6,58 2838] 1.942,1] 35| 0 10500 0,0] 72,0 0,00 0,0] 0,0|Strom regen. 1.942,1] 0,07 1,37 416,0|
Mittall sTB2[HVZ :::"B‘fgta"‘p -Garden. |siadtbahn | OSPV-Schiene 0,03kwh 6,58 1638 11101 24] 0 7500 00 720 0,00 00 0,0|strom regen. 11101 0,05] 137 235,6)
Mittall sTB2|NVZ :::"B‘fgta"‘p'sa"’e”' Stadibahn | GSPV-Schiene. 0,03{kwh 6,58 047 641,8] 24] 0 7500 00 720 0,00 00 0,0|strom regen. 6418 0,05] 137 1362
vittall 1131z |Roskider Weg-Hof  |Gelenkbus | OSPV-Bus 0.00[kwh 270 4505 12407 2| o 731 00 ] 000, 00 0,0[Strom regen. 12407, 000 040 1838
vittall 113Nz |Roskider Weg-Hof |Gelenkbus | OSPV-Bus 0.00[kwh 270 85.9) 2319) 2| o 731 00 ] 000, 00 0,0]Strom regen. 2319 000 040 344
vittall 113Nz |Roskider Weg-Hof  |Gelenkbus  |OSPV-Bus 0.00[kwh 270 35,0 a5 2| o 731 00 ] 000, 00 0,0[Strom regen. 945 000 040 140
Mittall 11_2|Hvz w:““‘:‘:z’f“' Gelenkbus | GSPV-Bus 0,00{kwh 2,70 1603 57,] 10| 0 2849 00 , 0,00 00 0,0|strom regen. 57,1 0,00) 0,40} 67,7
Mittall 11 2|nvz w:““‘:‘:z’f“' Gelenkbus | GSPV-Bus 0,00{kwh 2,70 a7 856 10| 0 2849 00 , 0,00 00 0,0|strom regen. 856 0,00) 0,40} 127
Mittall 11.2|Nvz w:““;:;"’a"* Gelenkbus | OSPV-Bus 0,00{kwh 2,70 129 348 10| 0 2849 00 E 0,00 00 0,0/ Strom regen. 348 0,00) 0,40} 52
wial 12| Deichweg - Schulensee |Gelenkbus | OSPV-Bus 0.00[kwh 270 5294 14204 54 0 20042 00 1 000 00 0,0|strom regen. 14204 000 040 2118
wial 12|We  |Deichweg - Schulensee [Gelenkbus  [OSPV-Bus 0.00[kwh 270 756 2041 54 0 20042 00 1 000 00 0,0|strom regen. 2041 0,00 040 02
Mitfal 13 Strande Bems(orffwed - | ejenous | 6SPV-Bus 0,00[kWh 2,70 633.9) 17115 62 0 23995 00) 1 0,00 00) 0,0{strom regen. 17115 0,00) 0.40] 2536
Mittall 13|we Strande Bernstorfiwed - | gejoninus | OsPV-Bus 0,00{kwh 2,70 %06 244,6] 62| 0 23995 00 E 0,00 00 0,0|Strom regen. 2446 0,00) 0,40} 362
wifal 141 Wik Kanal - Hof Gelenkbus | OSPV-Bus 0.00[kwh 270 1793 4841 2) 0 6788 00 1 000 00 0,0|strom regen. 4841 0,00 0.40 77
wial 14.1|WE  |Wik Kanal - Hot Gelenkbus | OSPV-Bus 0.00[kwh 270 512 138.2) 2) 0 6788 00 1 000 00 0,0|strom regen. 1382 0,00 0.40 205
Mittall 14.2) elpacapos] Gelenkbus | OSPV-Bus 0,00{kwh 2,70 3425| 924,8| 30| 0 12964, 00 E 0,00 00 0,0|strom regen. 924,8] 0,00) 0,40} 137,0]
Mittall 14 2|wE elpacapos] Gelenkbus | OSPV-Bus 0,00{kwh 2,70 979 2643 30| 0 12964, 00 E 0,00 00 0,0|Strom regen. 2643 0,00) 0,40} 392
wifal 15 Wik Kanal - Am Heidberg | Gelenkbus | OSPV-Bus 0.00[kwh 270 5602 15125 58 0 21205 00 1 000 00 0,0|strom regen. 15125 0,00 0.40 2241
wial 15|WE  |Wik Kanal - Am Heidberg|Gelenkbus  [0SPV-Bus 0.00[kwh 270 160,1] 4323 58 0 21205 00 1 000 00 0,0|strom regen. 4323 0,00 040 640
Mittall B e - Standardbus | OSPV-Bus 0,00{kwh 1,96 305,4] 598,6] 30| 0 8124 00 E 0,00 00 0,0|strom regen. 598,61 0,00) 035 1069
witall si|we  [Kolonnenweg - Standardbus | OSPV-Bus 0.00/kwh 196, 55 80,2 30| o 8124 00 1 000) 00 0,0[Strom regen. 892 000 035, 159
witall si|we  [Kolonnenweg - Standardbus | OSPV-Bus 0.00/kwh 196, 279 54,7 30| o 8124 00 1 000) 00 0,0[Strom regen. 547, 000 035, 98
witall 605 Botanischer Garten - | goionpus | OSPV-BuS 0.00/kwh 270) 356 9634 4 o 12543 00 1 000) 00 0,0[Strom regen. 9634 000 040) 1427
wifal 61 Hof - Melsdorf Gelenkbus | OSPV-Bus 0.00/kwh 270) 152.4 g 3| o 11539) 00 1 000) 00 0,0[Strom regen. s 000 040 610)
witall 61 ooy’ |oelenkbus |osv-aus 0.00/kwh 270) 1531 4134 3| o 11505, 00 1 000) 00 0,0[Strom regen. 4134 000 040) 612
witall 62 Woltersweg - Melsdorf  [Gelenkbus  |OSPV-Bus 0.00/kwh 270) 6556 17704] 62| o 10177 00 1 000) 00 0,0[Strom regen. 17704, 000 040 2622
witall 63 e ton | Gelenkbus  [OSPV-8us 0.00/kwh 270) 1320 356.4 13 o 4997 00 1 000) 00 0,0[Strom regen. 3564 000 040 528
wifal 71|z [Eichhot - ot Gelenkbus | OSPV-Bus 0.00[kwh 270) 64,5 1750 15| o 4559 00 1 000) 00 0,0[Strom regen. 175.0) 000 040 259
wifal 71wz [Eichhot - ot Gelenkbus | OSPV-Bus 0.00[kwh 270) 25 74 15| o 4559 00 1 000) 00 0,0[Strom regen. 76 000 040 106
wifal 71|z [schuizentrum- ot [Gelenkbus | OSPV-Bus 0.00/kwh 270) 124 3035 24| o 7905 00 1 000) 00 0,0[Strom regen. 3035, 000 040 a50)
wifal 71wz [Schuizentrum- bt [Gelenkbus | OSPV-Bus 0.00/kwh 270) 59 1239 24| o 7905 00 1 000) 00 0,0[Strom regen. 1239 000 040 184
wifal 7 Scfulzenrum - S@UE | Golenkous | 0sPV-BuS 0.00[kwh 270 931 2514 0 0 11701 00 1 000 00 0,0|strom regen. 2514 0,00 0.40 372
wifal oifnvz  [Horenau. Schule - Gelenkbus | OSPV-Bus 0.00[kwh 270 3868 10444 &3 0 21069 00 1 000 00 0,0|strom regen. 1.044,4 0,00 040 1547
wifal o1[nvz - [Hotenau. Schule - Gelenkbus | OSPV-Bus 0.00[kwh 270 1454 3926 &3 0 21069 00 1 000 00 0,0|strom regen. 3926 0,00 040 582
witall 200 208 - Ostseestraie  [Gelenkbus  |OSPV-Bus 0.00/kwh 270) 1531 4134 4 o 23305 00 1 000) 00 0,0[Strom regen. 4134 000 040) 612
witall 200 208 SCNONDeI0CT I Golenkous | 0SPV-BUS 0.00/kwh 270) 250, 6753 60| o 31143 00 1 000) 00 0,0[Strom regen. 6753 000 040) 100,0)
witall 200 208 - Krummbek Wit [Gelenkbus  |OSPV-Bus 0.00/kwh 270) 1613 4355 7| o 36820) 00 1 000) 00 0,0[Strom regen. 4355, 000 040) 645
witall 201 208 - Ostseestrae  [Gelenkbus  |OSPV-Bus 0.00/kwh 270) 2444 659, 4 o 22323 00 1 000) 00 0,0[Strom regen. 6509 000 040) 978
witall 210 208 - Schonberg B [Gelenkbus | OSPV-Bus 0.00/kwh 270) 1485 4010 69| o 40689 00 1 000) 00 0,0[Strom regen. 4010 000 040) 504
witall 744 208 - Teichkoppel  [Gelenkbus  |OSPV-Bus 0.00/kwh 270) 1287 3475 a5 o 14696 00 1 000) 00 0,0[Strom regen. 3475 000 040) 515
witall 744 208 etenholz SIt | Golenkous | 0sPV-BUS 0.00/kwh 270) 00 1080 3| o 10055 00 1 000) 00 0,0[Strom regen. 108.0| 000 040) 160)
witall 780 eine Fahrt Standardbus | OSPV-Bus 0.00/kwh 1,96 76 149) 43 o 14877) 00 1 000) 00 0,0[Strom regen. 149 000 035 27,
witall 790 zwei Fahrten Standardbus | OSPV-Bus 0.00/kwh 1,96 65 127 38| o 12786 00 1 000) 00 0,0[Strom regen. 127 000 035 23]

(1) aus Formblatt 8-1, Spalte 1

*(2) aus Formblatt 8-1, Spalte 2
“(3) aus Formblatt 8-1, Spalte 3

“(4) aus Formblatt 8-1, Spalte 4

*(5) aus Formbiatt 8-1, Spalte 5

*(6) aus Formblatt 8-1, Spalte 6
*(7) = (Formblatt 8-3, Spalte 11) x

(2uschiag fahrdrahtioser Betrieb gemaf Formbiatt 7-4, Spalte 12)

“(8) aus Formblatt 8-1, Spalte 7

*(9) gemaR Formblatt 7-4, Spalte 14
*(10) aus Formblatt 8-3 Spalte 12
(1) =(1+@)x O x (10)




Blatt 8-40 Linienbezogener Energieverbrauch und laufleistungsabhéngige Unterhaltungskosten Schiene/Bus

Fall Linie  |Linie Linienverlauf Fahrzeug- | Verkehrs- Zuschiag Energie- |spezifischer Laufleistung | Energieverbrauch |Fahrzeit |Summe  |Anzahi mittlere  |Linieniange |Bezugsge-  |Leermasse |spezifischer Anzah! Energie Halte | Herkunft Summe Zuschiag spezifische Unterhaltungs-
Fahrplan konfiguration [system - Fahrzeug- Strecke Haltezeit Halte Energie L L kosten lauf-
fahrdrahtios einheit strecke konfiguration e Halt
8] [Verbrauchs- 2000 km/Jahr] {[1.000 Verbrauchs-  |[Minuten] |[Minuten] |11 [Sekunden] {(m] kmih] o} [Verbrauchs- [2.000/3ahr] |[Verbrauchs- |[konv./regen] |[1.000 Verbrauchs- [[] erkm] [1.000 €/Jahr]
einheiten/km] einheiten/Jahi]] einheiten/Halt] heiten/Jahr] heiten/Jahi]
@ @ @) @) ©) ©) © © @) @) @ @) @ @ @ @ @
(&3] @) @®) @) 5) ©) [l ®) ©) (10) (1) (12) (13) (14) (15) (16) an (18) (19) (20) (21) (22) (23) (24) (25) (26)
Ohnefall 11|Hvz Roskiler Weg - Pillauer Str. |Gelenkbus  |OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 1.0118] 27319 54 0 0 17023 00| 0,00 00 0,0Strom regen. 27319 000 040 404,7
Ohnefall 11{NvzZ Roskiler Weg - Pillauer Str. |Gelenkbus  |OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 1892 5108 54 0 0 17023 00| 0,00 00 0,0Strom regen. 5108 000 040 751,
Ohnefall 11{NvzZ Roskiler Weg - Pillauer Str. |Gelenkbus  |OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 771 208,2 54 0 0 17023 00| 000 00 0,0Strom regen. 2082 000 040 308
Ohnefall 12 Deichweg - Schulensee  |Gelenkbus | OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 5044 1.361.9 51 0 0 19094 00| 000 00 0,0Strom regen. 1.361,9) 000 040 2018
Ohnefall 12|wE Deichweg - Schulensee  |Gelenkbus | OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 721 1947 51 0 0 19094 00| 000 00 0,0Strom regen. 1947 000 040 288
Ohnefall 13 Suande Bemstorfiwed - | oonupus  |osPv-Bus 0,00|kwh 2,70| 608,8 16438 58] 0| o 23047] 0,0 0,00| 0,0 0,0{strom regen. 16438] 0,00, 0,40] 2435]
Ohnefall 13|we Suande Bemstorfiweg - | oonupus  |osPv-Bus 0,00|kwh 2,70| 87,0 2349 58| 0| o 23047] 0,0 0,00| 0,0 0,0{Strom regen. 234,9) 0,00, 0,40] 34,8
Ohnefall 14 :‘Ja':(e:;"‘/a‘ el Gelenkbus  [OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 6405 17294 63| 0 0 24247 00| 0,00 00 0,0Strom regen. 17294 000 040 256,2
Ohnefall 14|we m:‘e:;"f"““” Gelenkbus  |OSPV-Bus 0,00|kwh 2,70) 1830 4941 63 of o 24247 00 0,00 00 0,0|Strom regen. 4941 0,00 0,40) 732
Ohnefall 15 Wik Kanal - Am Heidberg | Gelenkbus | OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 5351 14448 55| 0 0 20258 00| 0,00 00 0,0[Strom regen 14448 000 040 2140
Ohnefall 15|WE Wik Kanal - Am Heidberg | Gelenkbus  |OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 152,9 4128 55| 0 0 20258 00| 0,00 00 0,0[Strom regen 4128 000 040 612
Ohnefall 50| N S im= Standardbus  |OSPV-Bus 0,00[kwh 1,96| 1132 221,9 34 0 0 8910 0,0] 0,00 0,0] 0,0|Strom regen. 221,9 0,00 0,35 39,61
Ohnefall 51|Hvz (ERTETLE = Standardbus  |OSPV-Bus 0,00[kwh 1,96| a3 80,9 30| 0 0 8124 0,0] 0,00 0,0] 0,0|Strom regen. 80,9 0,00 0,35 14,5
Ohnefall s51|Nvz (ERTETLE = Standardbus  |OSPV-Bus 0,00[kwh 1,96| 1776 348,1 30| 0 0 8124 0,0] 0,00 0,0] 0,0|Strom regen. 348,/ 0,00 0,35 62,2,
Ohnefall s51|Nvz (ERTETLE = Standardbus  |OSPV-Bus 0,00[kwh 1,96| 279 54,7 30| 0 0 8124 0,0] 0,00 0,0] 0,0|Strom regen. 54,7) 0,00 0,35 98
Ohnefall 60S SN S = Gelenkbus OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 321,4] 8678 36| 0 0 11299 0,0] 0,00 0,0] 0,0|Strom regen. 867,8] 0,00 0,40 1286
Ohnefall 61[HvZ Rungholtplatz - Melsdorf  |Gelenkbus | OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 4151 11208 65| 0 0 21504 00| 0,00 00 0,0[Strom regen 11208, 000 040 166,0
Ohnefall 61|NvZ Rungholtplatz - Melsdorf  |Gelenkbus | OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 4151 11208 65| 0 0 21504 00| 0,00 00 0,0[Strom regen 11208, 000 040 166,0
Ohnefall 62|HvzZ Woltersweg - Melsdorf Gelenkbus  [OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 1356 366,1 61 0 0 19066 00| 0,00 00 0,0[Strom regen 366,1 000 040 54,2
Ohnefall 62|NvZ Woltersweg - Melsdorf Gelenkbus  [OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 4871 13152 61 0 0 19066 00| 0,00 00 0,0[Strom regen 13152 000 040 1948
Ohnefall 71|Hvz Eichhof - Hbf Gelenkbus  [OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 528 1426 13 0 0 3712] 00| 0,00 00 0,0[Strom regen 1426 000 040 21,1]
Ohnefall 71{nvz Eichhof - Hbf Gelenkbus  [OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 216 58,3 13 0 0 3712] 00| 0,00 00 0,0[Strom regen 58,3 000 040 86
Ohnefall 71|Hvz Schulzentrum - Hof Gelenkbus  [OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 1004 2711 22| 0 0 7057] 00| 0,00 00 0,0[Strom regen 2711 000 040 402
Ohnefall 71{nvz Schulzentrum - Hof Gelenkbus  [OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 410 1107 22| 0 0 7057] 00| 0,00 00 0,0[trom regen 1107 000 040 164
Ohnefall 72 I;ﬁ:;‘b::“"“""sm“”’” Kiet Gelenkbus OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 98,2 265,1 42| 0 0 12347 0,0] 0,00 0,0] 0,0|Strom regen. 265,1 0,00 0,40 39,3
Ohnefall 91(Hvz Holtenau, Schule - Melsdorf |Gelenkbus  |OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 3715 1.003,1. 61 0 0 20232 00| 0,00 00 0,0[Strom regen 1.003,1] 000 040 1486
Ohnefall 91{nvz Holtenau, Schule - Melsdorf |Gelenkbus | OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 1396 3769 61 0 0 20232 00| 0,00 00 0,0[Strom regen 3769 000 040 55,8
Ohnefall 200 Z0B - Ostseestrae Gelenkbus  [OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 1556 4201 47] 0 0 23691 00| 0,00 00 0,0[Strom regen 4201 000 040 62.2]
Ohnefall 200 Z0B - Schonberger Strand | Gelenkbus | OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 2532 6836 59| 0 0 31530 00| 0,00 00 0,0[Strom regen 6836 000 040 1013
Ohnefall 200 ZOB - Krummbek Witt Gelenkbus  [OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 1630 440,1 7] 0 0 37206 00| 0,00 00 0,0[Strom regen 4401 000 040 65.2]
Ohnefall 201 208 - Ostseestrae Gelenkbus  [OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 2487 6715 42| 0 0 22710 00| 0,00 00 0,0[Strom regen. 6715 000 040 95
Ohnefall 210 208 - Schonberg B Gelenkbus  [OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 1499 4047 67| 0 0 41076 00| 0,00 00 0,0[Strom regen. 4047 000 040 60,0,
Ohnefall 744 208 - Teichkoppel Gelenkbus  [OSPV-Bus 0,00[kwh 2,70 1204 3251 43| 0 0 13749 00| 0,00 00 0,0[Strom regen. 3251 000 040 482
Ohnefall 744 ég‘ia'u’;“"’"""'z's"" Gelenkbus | OSPV-Bus 0,00[kwh 270 365 98,6 29 0| 0 10008| 00| 0,00 00| 0,0{strom regen. 986 0,00 040 146
Ohnefall 780 eine Fahrt Standardbus  [OSPV-Bus 0,00[kwh 1,9| 7.4 145 43| 0 0 14596 00| 0,00 00 0,0[Strom regen. 145 000 035 256,
Ohnefall 790 2wei Fahrten Standardbus  [OSPV-Bus 0,00[kwh 1,9| 64 125 38| 0 0 12505 00| 0,00 00 0,0[Strom regen. 125 000 035 22,
*(1) aus Formblatt 8-1, Spalte 1 *(5) aus Formbiatt 8-1, Spalte 5 *(9) gemat Formblatt 7-4, Spalte 14 *(12) aus Formblatt 81, Spalte 14 *(16) aus Formblatt 8-1, Spalte 9 *(19) aus (17) und (18) gemaR Formel 50
*(2) aus Formblatt 8-1, Spalte 2 *(6) aus Formblatt 8-1, Spalte 6 *(10) aus Formblatt 8-3 Spalte 12 *(13) aus Formbiatt 8-1, Spalte 23 *(17) siehe Erauterung zum Formblatt 8-4 in der Anleitung  *(20) aus Formblatt 8-3, Spalte 18
*(3) aus Formblatt 8-1, Spalte 3 *(7) = (Formblatt 8-3, Spalte 11) x (1) =(1+(7))x(9)x (10) *(14) aus Formblatt 8-1, Spalte 24 *(18) gemaR Formbiatt 7-4, Spalte 8 *21) =(19)x(20)x (1+ (7))
(Zuschiag fahrdrahtioser Betrieb gemaR Formblatt 7-4, Spalte 12)
“(4) aus Formblatt 8-1, Spalte 4 “(8) aus Formbiatt 8-1, Spalte 7 Rl

“(22) aus Formblatt 8-1, Spalte 8
“(23) = (11) + (21)
“(24) = (Formblatt 8-3, Spaite 11) x

(Zuschlag fahrdrahtioser Betrieb gemal Formblatt 7-4,

Sp:

*(26) gemaf Formblatt 7-4, Spalte 7
“(26) = ( 1+ (24) ) x (25) x (10)




|Blatt 8-5m Linienbezogene Auflésung Fahrzeugkonfigurationen Schiene/Bus
Fall Linie Linie Linienverlauf Fahrzeug- Fahrzeugtyp [|Anzahl tagliche Fahrzeugtyp |Anzahl tagliche
Fahrplan konfiguration |1 Fahrzeuge Laufleistung 2 Fahrzeuge Laufleistung
Typ 1 Typ 1 Typ 2 Typ 2
[ [Fahrzeug-km/ [-] [Fahrzeug-km/
Werktag] Werktag]
(0) (1) (0) 1)
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11)
Mitfall STB1|HVZ Bremerskamp - Stadtbahn Stadtbahn 11 2.373,0|- 0,0
Wellingdorf
Mitfall STB1|NVZ Bremerskamp - Stadtbahn Stadtbahn 0 420,0|- 0,0
Wellingdorf
Mitfall STB2|HVZ Bremerskamp - Garden, | jihann Stadtbahn 3 645,0|- 0,0
Am Brook
Mitfall STB2|NVZ Bremerskamp - Garden, | yihahn Stadtbahn 0 150,0|- 0,0
Am Brook
Mitfall 11 _1|HVzZ Roskilder Weg - Hbf Gelenkbus Gelenkbus 7 1.809,1}- 0,0
Mitfall 11 1|NVz Roskilder Weg - Hbf Gelenkbus Gelenkbus 0 154,6|- 0,0
Mitfall 11 _1|NVz Roskilder Weg - Hbf Gelenkbus Gelenkbus 0 0,0]- 0,0
Mitfall 11 2|HvZ Pillauer Strafse - Gelenkbus Gelenkbus 4 666,7|- 0,0
— Wellingdorf
Mitfall 11_2|Nvz LIS SIS - Gelenkbus Gelenkbus 0 57,0|- 0,0
Wellingdorf
Mitfall 11 2|Nvz Pillauer Strafse - Gelenkbus Gelenkbus 0 0,0/- 0,0
— Wellingdorf
Mitfall 12 Deichweg - Schulensee  |Gelenkbus Gelenkbus 6 2.084,4|- 0,0
Mitfall 12|WE Deichweg - Schulensee  |Gelenkbus Gelenkbus 0 0,0]- 0,0
Mitfal 13 Strande Bemstorfwed - | Gelenkbus | Gelenkbus 7 2.4955|- 0,0
Schulensee
Mitfall 13|WE SUTEMRE SEMSETOED - o ponary: Gelenkbus 0 0,0|- 0,0
Schulensee
Mitfall 14 1 Wik Kanal - Hbf Gelenkbus Gelenkbus 3 706,0]- 0,0




Mitfall 14 1|WE Wik Kanal - Hbf Gelenkbus Gelenkbus 0,0]- 0,0
. Wellingdorf - Laboe
Mitfall 14 2 Hafen/Wendeschleife Gelenkbus Gelenkbus 1.348,3|- 0,0
. Wellingdorf - Laboe
Mitfall 14 2|WE Hafen/Wendeschleife Gelenkbus Gelenkbus 0,0]- 0,0
Mitfall 15 Wik Kanal - Am Heidberg |Gelenkbus Gelenkbus 2.205,3]- 0,0
Mitfall 15|WE Wik Kanal - Am Heidberg |Gelenkbus Gelenkbus 0,0]- 0,0
Mitfall 51 LRI e Standardbus  |Standardbus 1.202,4|- 0,0
Reventloubriicke
Mitfall 51|WE NEIETE) Standardbus Standardbus 0,0|- 0,0
Reventloubriicke
Mitfall 51(WE Kolonnenweg ; Standardbus Standardbus 0,0]- 0,0
Reventloubriicke
. Botanischer Garten -
Mitfall 60S . Gelenkbus Gelenkbus 1.404,8|- 0,0
Schwentinestrale
Mitfall 61 Hbf - Melsdorf Gelenkbus Gelenkbus 600,0(- 0,0
. Hbf - Melsdorf (Uber
Mitfall 61 Winterbeker Weg) Gelenkbus Gelenkbus 602,9]- 0,0
Mitfall 62 Woltersweg - Melsdorf Gelenkbus Gelenkbus 1.994,4]- 0,0
Mitfall 63 Rungholtplatz - Gelenkbus Gelenkbus 519,7|- 0,0
Botanischer Garten
Mitfall 71|HVZ Eichhof - Hbf Gelenkbus Gelenkbus 255,3]- 0,0
Mitfall 71|NVZ Eichhof - Hbf Gelenkbus Gelenkbus 36,5]- 0,0
Mitfall 71|HVZ Schulzentrum - Hbf Gelenkbus Gelenkbus 442 ,7|- 0,0
Mitfall 71|NVZ Schulzentrum - Hbf Gelenkbus Gelenkbus 63,2]- 0,0
Mitfall 72 ST = SR o ppar Gelenkbus 304,2|- 0,0
Kiel-Ellerbek
Mitfall 91|HvZ TS atos Gelenkbus Gelenkbus 1.264,1|- 0,0
Melsdorf
Mitfall 91|nVZ Holtenau, Schule - Gelenkbus Gelenkbus 337,1|- 0,0
Melsdorf
Mitfall 200 ZOB - OstseestralRe Gelenkbus Gelenkbus 419,5(- 0,0




Mitfall 200 ZOB - Schonberger Gelenkbus Gelenkbus 3 685,1|- 0 0,0
Strand
Mitfall 200 ZOB - Krummbek Witt Gelenkbus Gelenkbus 0 441,8|- 0 0,0
Mitfall 201 ZOB - Ostseestralie Gelenkbus Gelenkbus 2 669,7|- 0 0,0
Mitfall 210 ZOB - Schoénberg Bf Gelenkbus Gelenkbus 3 406,9(- 0 0,0
Mitfall 744 ZOB - Teichkoppel Gelenkbus Gelenkbus 2 352,7|- 0 0,0
Mitfall 744 ZOB - Altenholz-Stift | 010y hus Gelenkbus 0 100,6|- 0 0,0
Rathaus
Mitfall 780 eine Fahrt Standardbus Standardbus 0 29,8]- 0 0,0
Mitfall 790 zwei Fahrten Standardbus Standardbus 0 25,6(- 0 0,0
*(1) aus Formblatt 8-1, Spalte 1 *(5) aus Formblatt 8-1, Spalte 5 *(9) gemal Formblatt 7-4, Spalte 5
*(2) aus Formblatt 8-1, Spalte 2 *(6) gemal Formblatt 7-4, Spalte 3 *(10) = (Formblatt 7-4, Spalte 6) x (Formblatt 8-2, Spalte 10)
*(3) aus Formblatt 8-1, Spalte 3 *(7) = (Formblatt 7-4, Spalte 4) x (Formblatt 8-2, Spalte 10) *(11) = (Formblatt 7-4, Spalte 6) x (Formblatt 8-1, Spalte 9) x
(Formblatt 8-1, Spalte 18) x 2 x 103
*(4) aus Formblatt 8-1, Spalte 4 *(8) = (Formblatt 7-4, Spalte 4) x (Formblatt 8-1, Spalte 9) x

(Formblatt 8-1, Spalte 18) x 2 x 10



|Blatt 8-50 Linienbezogene Auflésung Fahrzeugkonfigurationen Schiene/Bus

Fall Linie Linie Linienverlauf Fahrzeug- Fahrzeugtyp |Anzahl tagliche Fahrzeugtyp |Anzahl tagliche
Fahrplan konfiguration |1 Fahrzeuge Laufleistung 2 Fahrzeuge |[Laufleistung
Typ 1 Typ 1 Typ 2 Typ 2
[ [Fahrzeug-km/ [-] [Fahrzeug-km/
Werktag] Werktag]
0 1 (9) )
(1) (2) (3) (4 (5) (6) (7) (8) (9) (10) (11)
Ohnefall 11|HVZ Roskiler Weg - Pillauer Str.  |Gelenkbus Gelenkbus 16 3.983,4|- 0,0
Ohnefall 11|NVZ Roskiler Weg - Pillauer Str.  |Gelenkbus Gelenkbus 0 340,5|- 0,0
Ohnefall 11|NVZ Roskiler Weg - Pillauer Str.  |Gelenkbus Gelenkbus 0 0,0{- 0,0
Ohnefall 12 Deichweg - Schulensee Gelenkbus Gelenkbus 6 1.985,8]- 0,0
Ohnefall 12|WE Deichweg - Schulensee Gelenkbus Gelenkbus 0 0,0(- 0,0
Ohnefal 13 Strande Bemstorffweg - Gelenkbus Gelenkbus 7 2.396,9|- 0,0
Schulensee
Ohnefall 13|WE Strande Bernstorffweg - Gelenkbus Gelenkbus 0 0,0|- 0,0
Schulensee
Wik Kanal - Laboe
Ohnefall 14 Hafen/Wendeschleife Gelenkbus Gelenkbus 7 2.521,7]- 0,0
Wik Kanal - Laboe
Ohnefall 14|WE Hafen/Wendeschleife Gelenkbus Gelenkbus 0 0,0]- 0,0
Ohnefall 15 Wik Kanal - Am Heidberg Gelenkbus Gelenkbus 6 2.106,8]- 0,0
Ohnefall 15|WE Wik Kanal - Am Heidberg Gelenkbus Gelenkbus 0 0,0]- 0,0
Ohnefall 50 P siic Standardbus Standardbus 3 445 5(- 0,0
Kolonnenweg
Ohnefall 51|HVZ Kolonnenweg - Standardbus  |Standardbus 5 1625 0,0
Reventloubriicke
Ohnefall 51INVZ Kolonnenweg ; Standardbus Standardbus 0 519,9|- 0,0
Reventloubriicke
Ohnefall 51|NVz Kolonnenweg ; Standardbus Standardbus 0 0,0]- 0,0
Reventloubriicke




Botanischer Garten -

Ohnefall 60S Schwentinestrae Gelenkbus Gelenkbus 6 1.265,5]- 0,0
Ohnefall 61|HVZ Rungholtplatz - Melsdorf Gelenkbus Gelenkbus 14 1.634,3|- 0,0
Ohnefall 61|NVZ Rungholtplatz - Melsdorf Gelenkbus Gelenkbus 0 1.634,3|- 0,0
Ohnefall 62|HVZ Woltersweg - Melsdorf Gelenkbus Gelenkbus 7 533,8|- 0,0
Ohnefall 62|NVZ Woltersweg - Melsdorf Gelenkbus Gelenkbus 0 1.334,6]- 0,0
Ohnefall 71|HVZ Eichhof - Hbf Gelenkbus Gelenkbus 2 207,9|- 0,0
Ohnefall 71|NVZ Eichhof - Hbf Gelenkbus Gelenkbus 0 29,7]- 0,0
Ohnefall 71|HVZ Schulzentrum - Hbf Gelenkbus Gelenkbus 2 395,2|- 0,0
Ohnefall 71|NVZ Schulzentrum - Hbf Gelenkbus Gelenkbus 0 56,5|- 0,0
Ohnefall 72 Schulzentrum - Stadtteil Kiel- 100 ipus | Gelenkbus 2 321,0|- 0,0
Ellerbek
Ohnefall 91|HVZ Holtenau, Schule - Melsdorf |Gelenkbus Gelenkbus 5 1.213,9]- 0,0
Ohnefall 91|NVZ Holtenau, Schule - Melsdorf |Gelenkbus Gelenkbus 0 323,7|- 0,0
Ohnefall 200 ZOB - Ostseestralie Gelenkbus Gelenkbus 2 426,4]- 0,0
Ohnefall 200 ZOB - Schonberger Strand Gelenkbus Gelenkbus 3 693,7|- 0,0
Ohnefall 200 ZOB - Krummbek Witt Gelenkbus Gelenkbus 0 446,5|- 0,0
Ohnefall 201 ZOB - Ostseestralie Gelenkbus Gelenkbus 2 681,3|- 0,0
Ohnefall 210 ZOB - Schonberg Bf Gelenkbus Gelenkbus 3 410,8|- 0,0
Ohnefall 744 ZOB - Teichkoppel Gelenkbus Gelenkbus 2 330,0|- 0,0
Ohnefall 744 ZOB - Altenholz-Stift Rathaus |Gelenkbus Gelenkbus 0 100,1{- 0,0
Ohnefall 780 eine Fahrt Standardbus Standardbus 0 29,2|- 0,0
Ohnefall 790 zwei Fahrten Standardbus Standardbus 0 25,0]- 0,0




*(1)
*(2)
*(3)

*(4)

aus Formblatt 8-1, Spalte 1
aus Formblatt 8-1, Spalte 2
aus Formblatt 8-1, Spalte 3

aus Formblatt 8-1, Spalte 4

*(5)
*(8)
*(7)

*(8)

aus Formblatt 8-1, Spalte 5
gemal Formblatt 7-4, Spalte 3
= (Formblatt 7-4, Spalte 4) x (Formblatt 8-2, Spalte 10)

= (Formblatt 7-4, Spalte 4) x (Formblatt 8-1, Spalte 9) x
(Formblatt 8-1, Spalte 18) x 2 x 103

*(9) gemal Formblatt 7-4, Spalte 5
*(10) = (Formblatt 7-4, Spalte 6) x (Formblatt 8-2, Spalte 10)

*(11) = (Formblatt 7-4, Spalte 6) x (Formblatt 8-1, Spalte 9) x
(Formblatt 8-1, Spalte 18) x 2 x 10



|Blatt 8-7 Vergleich Angebotskennwerte auf Ebene Verkehrssystem
Kennwert Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall-
Ohnefall
a b c=a-b

Fahrplanleistung SPNV [1.000 km/Jahr] 1) (2)* 0,0 0,0 0,0
Fahrplanleistung OSPV-Schiene [1.000 km/Jahr] 1) 2)* 1.145,0 0,0 1.145,0
Fahrplanleistung OSPV-Bus [1.000 km/Jahr] 1) 3)* 7.358,8 8.162,4 -803,6
Fahrplanleistung Seilbahn [1.000 km/Jahr] 1) 4)* 0,0 0,0 0,0
Summe Fahrplanleistung [1.000 km/Jahr] 1) (5)* 8.503,8 8.162,4 341,4
Fahrplanleistung OSPV-Schiene unabh. [1.000 km/Jahr] 1) (6)* 839,4 0,0 839,4
Fahrplanleistung OSPV-Schiene sonst.  [1.000 km/Jahr] 1) )* 305,6 0,0 305,6
Personalstunden SPNV [1.000 Stunden/Jahr] (1) (8)* 0,0 0,0 0,0
Personalstunden OSPV-Schiene [1.000 Stunden/Jahr] (1) 9)* 77,2 0,0 77,2
Personalstunden OSPV-Bus [1.000 Stunden/Jahr] (1) (20)* 430,4 464,3 -33,9
Personalstunden Seilbahn [1.000 Stunden/Jahr] (1) (A1)* 0,0 0,0 0,0
Summe Personalstunden [1.000 Stunden/Jahr] (1) a2)* 507,6 464,3 43,3
SPNV Stromverbrauch konv. [1.000 kWh/Jahr] 1) (23)* 0,0 0,0 0,0
SPNV Stromverbrauch regen. [1.000 kwWh/Jahr] 1) (24)* 0,0 0,0 0,0
SPNV Dieselverbrauch [1.000 I /Jahr] 1) (15)* 0,0 0,0 0,0
SPNV eFuel-Verbrauch [1.000 | /Jahr] 1) (16)* 0,0 0,0 0,0
SPNV Verbrauch H, [1.000 kg/Jahr] 1) @an= 0,0 0,0 0,0
OSPV-Schiene Stromverbrauch konv. [1.000 kWh/Jahr] 1) (18)* 0,0 0,0 0,0
OSPV-Schiene Stromverbrauch regen.  [1.000 kWh/Jahr] 1) (29)* 7.818,4 0,0 7.818,4
OSPV-Bus Stromverbrauch konv. [1.000 kWh/Jahr] 1) (20)* 0,0 0,0 0,0
OSPV-Bus Stromverbrauch regen. [1.000 kWh/Jahr] 1) (21)* 19.578,3 21.762,1 -2.183,8
OSPV-Bus Dieselverbrauch [1.000 I /Jahr] 1) (22)* 0,0 0,0 0,0
OSPV-Bus eFuel-Verbrauch [1.000 I /Jahr] 1) (23)* 0,0 0,0 0,0
OSPV-Bus Verbrauch H, [1.000 kg/Jahr] 1) (24)* 0,0 0,0 0,0
Seilbahn Stromverbrauch konv. [1.000 kWh/Jahr] 1) (25)* 0,0 0,0 0,0
Seilbahn Stromverbrauch regen. [1.000 kWh/Jahr] 1) (26)* 0,0 0,0 0,0
Summe Stromverbrauch konv. [1.000 kWh/Jahr] 1) @27)* 0,0 0,0 0,0
Summe Stromverbrauch regen. [1.000 kWh/Jahr] 1) (28)* 27.396,7 21.762,1 5.634,6
Summe Dieselverbrauch [1.000 I /Jahr] 1) (29)* 0,0 0,0 0,0
Summe eFuel-Verbrauch [1.000 I /Jahr] 1) (30)* 0,0 0,0 0,0
Summe Verbrauch H, [1.000 kg/Jahr] 1) (31)* 0,0 0,0 0,0

(1)
*(2)
*(3)
4
*(5)
*(6)
7
*(8)
*9)

aus Formblatt 8-3, Spalte 13
aus Formblatt 8-3, Spalte 13
aus Formblatt 8-3, Spalte 13
aus Formblatt 8-6, Spalte 19
=(1)+(2)+(3) + (4)

aus Formblatt 8-3, Spalte 14
aus Formblatt 8-3, Spalte 15
aus Formblatt 8-3, Spalte 17
aus Formblatt 8-3, Spalte 17

*(10) aus Formblatt 8-3, Spalte 17
*(11) aus Formblatt 8-6, Spalte 22
*(12) =(8) + (9) + (10) + (11)
*(13) aus Formblatt 8-4, Spalte 23
*(14) aus Formblatt 8-4, Spalte 23
*(15) aus Formblatt 8-4, Spalte 23
*(16) aus Formblatt 8-4, Spalte 23
*(17) aus Formblatt 8-4, Spalte 23
*(18) aus Formblait 8-4, Spalte 23
*(19) aus Formblatit 8-4, Spalte 23
*(20) aus Formblatt 8-4, Spalte 23
*(21) aus Formblatt 8-4, Spalte 23
*(22) aus Formblatt 8-4, Spalte 23
*(23) aus Formblatt 8-4, Spalte 23
*(24) aus Formblatt 8-4, Spalte 23
*(25) aus Formblatt 8-6, Spalte 26
*(26) aus Formblatt 8-6, Spalte 26
*(27) = (13) + (18) + (20) + (25)
*(28) = (14) + (19) + (21) + (26)

*(29) = (15) + (22)
*(30) =(16) + (23)
*(31) =(17) + (24)



Blatt 8-8

Vergleich von Angebotskennwerten im Mitfall bzw. Ohnefall auf Ebene Fahrzeugkonfiguration

Fahrzeugkonfiguration Laufleistung Anzahl Kurse Unterhaltungsko§teq Platz-km-Leistung
laufleistungsabhangig
Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall Ohnefall Saldo
[1.000 km/Jahr] [-] [1.000 €/Jahr] [1.000 km/Jahr]
(1) (0) (1) (1)
(1) (2) (3) (4) (5) (6) (7) (8)* (9)* (10)* (11)* (12)* (13)*
Summe . . 8.503,8 8.162,4 3414 100 100 - 4.595,3 3.246,2 1.349,1 1.176.010,5 925.593,0 250.417,5
Fahrzeugkonfigurationen
Stadtbahn 1.145,0 - 1.145,0 14 - 14 1.671,3 - 1.671,3 343.500,0 - 343.500,0
Gelenkbus 6.965,9 7.7886 |- 8227 81 92 |- 11 2.786,4 3.1153 |- 3289 801.078,5 895.689,0 |- 94.610,5
Standardbus 392,9 373,8 19,1 5 8 |- 3 137,6 130,9 6,7 31.432,0 29.904,0 1.528,0
*(1) aus *(8) aus *(9) aus
= Formblatt 7-4, Spalte 1 fiir Schiene/Bus » Formblatt 8-2, Spalte 10 fiir Schiene/Bus » Formblatt 8-4, Spalte 26 fir Schiene/Bus
= Formblatt 7-3, Spalte 1 fur Seilbahnen » Formblatt 8-6, Spalte 20 fur Seilbahnen = (O fiir Seilbahnen
“(2) aus *(6) aus *(10) = (8) - (9)
» Formblatt 8-3, Spalte 12 fur Schiene/Bus » Formblatt 8-2, Spalte 10 fur Schiene/Bus *11) aus
= Formblatt 8-6, Spalte 19 fur Seilbahnen » Formblatt 8-6, Spalte 20 fir Seilbahnen - Formblatt 8-3, Spalte 16 fiir Schiene/Bus
*(3) aus *7) =(5)-(6) = Formblatt 8-6, Spalte 24 fur Seilbahnen
= Formblatt 8-3, Spalte 12 fur Schiene/Bus “8) aus *(12) aus
» Formblatt 8-6, Spalte 19 far Seilbahnen « Formblatt 8-4, Spalte 26 fur Schiene/Bus « Formblatt 8-3, Spalte 16 fiir Schiene/Bus
“4) =(2)-(3) » 0 fir Seilbahnen = Formblatt 8-6, Spalte 24 fiir Seilbahnen

*(13)

=(11)-(12)



[Blatt 8-9

Vergleich von Angebotskennwerten

im Mitfall bzw. Ohnefall auf Ebene Fahrzeugtyp

*(14) = (8) — (13)

Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall-
Fahrzeugtyp Ohnefall
anteilige Betriebs- [maximale benétigte tagliche theor. mittlere Anteil Anzahl benétigte tagliche theor. mittlere Anteil Anzahl Anzahl
und Fahrzeuglaufleistung |Einheiten fir Lagufleistun Tageslaufleistung Ladereserve Fahrzeugeinheiten |Einheiten fir Lagufleistun Tageslaufleistung Ladereserve Fahrzeugeinheiten |Fahrzeugeinheiten
Werkstattreserve |je Tag Umlaufe 9 fur Umlaufe mit Reserve Umlaufe 9 far Umlaufe mit Reserve mit Reserve
: 3 [Fahrzeug- 3 [Fahrzeug- g g
[%] [Fahrzeug-km/Tag] [ km/Werktag] [km/Werktag] [%] [-] km/Werktag] [km/Werktag] [%] [-1 [-1
) ) ) ©) ) ©) (©) ©) ©) ©) ©) @ @
(* @ (3 @ (5)* 6y (0 8)* (9 (10)* (11)* (12)* (13)* (14)*
Stadtbahn 14 9.999 14 3.588 256 0 15,96 0 0 0 0 15,96
Gelenkbus 10 200 81 22.437 277 19 104,5 92 25.374 276 19 118,7 -14,2
Standardbus 10 200 5 1.258 252 13 6,2 8 148 0 8,8 -2,6
*(1) aus Formblatt 7-1, 7-2 und 7-3, Spalte 1 *(4) aus 7)) =
“2 den Formblatt » Formblatt 8-5, Spalte 7 und 10 aggregiert Giber die » 0 wenn (3) = 9999
(2) aus den Formbléttern Fahrzeugtypen 1 und 2 im Mitfall fur Schiene/Bus = Min( 37 : Max( 0 :- 37 / ( 350 — (3) ) x (3) + 37 / ( 350 — (3) ) x (6) ))
. ;; ggz:}g ? Iﬂ: gﬁr;:enenfahrzeuge » Formblatt 8-6, Spalte 20 aggregiert Uber den “8) = (100 +(2) + (7)) % (4) x 102
i Fah t Mitfall fir Seilbah B
« 7-3, Spallte 6 fur Seilbahnen ahrzetighyp fm MHal T sefhahnen
*(3 den Formblatt “(5) aus
(3) aus %n orm ?__ erSn . f » Formblatt 8-5, Spalte 8 und 11 aggregiert Giber die
* 7-1, Spalte 13 ur chienenfahrzeuge Fahrzeugtypen 1 und 2 im Mitfall fir Schiene/Bus
= 7-2, Spalte 12 fiir Busse . 0 fiir Seilbahnen
= 7-3, Spalte 13 fiir Seilbahnen
*(6) =(5)/(4)
*(9) aus *12) =
= Formblatt 8-5, Spalte 7 und 10 aggregiert tiber die Fahrzeugtypen 1 und 2 » 0, wenn (3) = 9999
im Ohnefall fir Schiene/Bus = Min( 37 ; Max{ 0 ;-37 / ( 350 — (3) ) x (3) + 37/ ( 350 — (3) ) x (11) ))
= Formblatt 8-6 Spalte 19 aggregiert Gber den Fahrzeugtyp
im Ohnefall fur Seilbahnen
*(10) aus *(13) =(100+ (2) +(12) )x (9) x 102
= Formblatt 8-5, Spalte 8 und 11 aggregiert tber die Fahrzeugtypen 1 und 2
im Ohnefall fir Schiene/Bus
= 0 fiir Seilbahnen (da irrelevant)
*(11) =(10)/(9)




Blatt 9-1

Kapitaldienst, zeitabhangige Unterhaltungskosten fur Fahrzeuge und Treibhausgasemissionen der Fahrzeugherstellung im Mit- und

im Ohnefall
Fahrzeugtyp Anzahl spezifischer Kapitaldienst Unterhaltungs- zeitabhangige spez. THG- THG-Emissionen Herstellung
Fahrzeugeinheiten Kapitaldienst kostensatz Unterhaltungskosten Emissionen
zeitabhangig Herstellung
Mitfall  Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall gi'gle'lv"”a”'
[] [T€/Jahr] [T€/Jahr] [€/(Fahrzeug x Jahr)]  |[T€/ahr] [J‘fhg]OZ’(Fahrze”g X (it co,/3ahr]
(1) (1) (1) (0) (1) (0) (0)
(1)* @ (3 @) (5)* (6)* (n* 8 (9 (10 (11)* (12) (13)*
Fahrzeugtypen
Stadtbahn 16,0 0,0 187,7 3.003,2 0,0 64.800 1.036,8 0,0 6.768 108 0 108
Gelenkbus 104,5 118,7 67,7 7.074,7 8.036,0 12.800 1.337,6 1.519,4 14.300 1.494 1.697 -203
Standardbus 6,2 8,8 48,9 303,2 430,3 11.200 69,4 98,6 10.500 65 92 -27
*(1) aus Formblatt 7-1, 7-2 und 7-3, Spalte 1 *(5) =(2)x(4) *(9) =(3)x(7)x103
*(2) gemal Formblatt 8-9, Spalte 8 *6) =(3)x(4) *(10) gemanR
= Formblatt 7-1, Spalte 20 fir Schienenfahrz
*(3) gemal Formblatt 8-9, Spalte 13 *(7) gemaf - blatt 7-2 SP lte 17 fir B
» Formblatt 7-1, Spalte 11 fur Schienenfahrzeuge ormyat -2, Spate ur ousse
*(4) gemaR ' = Formblatt 7-3, Spalte 14 fur Seilbahnen

= Formblatt 7-1, Spalte 10 fur Schienenfahrzeuge
» Formblatt 7-2, Spalte 9 fir Busse
= Formblatt 7-3, Spalte 11 fur Seilbahnen

*(8)

» Formblatt 7-2, Spalte 10 fir Busse
» Formblatt 7-3, Spalte 12 fir Seilbahnen

= (2) x (7) x 103

*(11) = (2) x (10) x 103
*(12) =(3) x (10) x 103



Blatt 9-2

Laufleistungsabhangige Unterhaltungskosten fur
Fahrzeuge im Mit- und im Ohnefall

Fahrzeug-konfiguration

laufleistungsabhéngige Unerhaltungskosten

Mitfall Ohnefall

[1000 km/Jahr] [1000 km/Jahr]

1) 1)
(1) (2) (3)
Summe Fahrzeugtypen 4.595,3 3.246,2
Stadtbahn 1.671,3 -
Gelenkbus 2.786,4 3.115,3
Standardbus 137,6 130,9

*(1)

"(2)
*(3)

aus Formblatt 7-4, Spalte 1 fur Schiene und Bus
Formblatt 7-3, Spalte 1 fur Seilbahnen

aus Formblatt 8-8, Spalte 8
aus Formblatt 8-8, Spalte 9



Energieverbrauch, Energiekosten, CO,-Emissionen, Schadstoffemissionskosten Primarenergieverbrauch OPNV im

Blatt 9-3 Mit- und im Ohnefall (1)
Energieart Energie- Energieverbrauch Energiepreis Energiekosten Emissionsfaktor CO,-Emissionen Emissions- Schadstoffemissionskosten Priméarenergiefaktor Primérenergieverbrauch
verbrauchs- CO, kostensatz
einheit . Schadstoffe . .
Mitfall  Ohnefall Mitfall  Ohnefall Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall- Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall- Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall-
Ohnefall Ohnefall Ohnefall
[1.000 Verbrauchs-  [[€/Verbrauchs- [g CO,/Verbrauchs- [ct/Verbrauchs- -
R 1.000 €/Jah t CO,/Jahr]
einheiten/Jahr] einhei] [ ahr] cinheit] [t COz/Jahr] einhei] [MI/Verbrauchseinheit]  |[GJ/Jahr]
1) 2 1) © 0) 0] 1) @ (0)
@ @ @ @ 6y (OF (O @ oy (10y* (1 (12 13y (ay (15)* (16)* an- (18y* 19y
Summe . E_ IS = 118- = o 2'8_ i i 25:3%
Strom konv. kwh 0,0 0,0 0,12 0,0 0,0 414 0 0 0 0,96 0,0] 0,0 0,0] 6,0] 0 0 0
Strom regen. |kWh 27.396,7| 21.762,1 0,14 3835,5 3046,7 21! 575 457 118 0,05 13,7 10,9 2,8 4,5] 123.285 97.929 25.356
Diesel | Kraftstoff 0,0 0,0 0,75 0,0 0,0 2774 0 0 0 6,57 0,0 0,0 0,0 38,9 0 0 0
eFuel | Kraftstoff 0,0 0,0 2,50 0,0 0,0 370 0 0 0 6,57 0,0] 0,0 0,0] 78,2 0 0 0
Wasserstoff kg H 0,0 0,0 5,00 0,0 0,0 938 0 0 0 2,18 0,0 0,0 0,0 198,7 0 0 0
*3) gemal Formblatt 8-7, Spalte a, Zeilen 27-31 *(8) =(3)x(5) *9) =(3)x(8)x 103
*(4) gemaR Formblatt 8-7, Spalte b, Zeilen 27-31 *7) =4)x(5) *(10) = (4) x (8) x 102
*(5) gemal Anhang 1, Tabelle B-18, Spalte 3 “(8) gemaR Anhang 1, Tabelle B-18, Spalte 4 *(11) =(9) - (10)

*(12) gemal Anhang 1, Tabelle B-18, Spalte 5
*(13) =(3)x(12) x 102
*(14) = (4) x (12) x 102

*(15) = (13) - (14)
*(16) gemaR Anhang 1, Tabelle B-18, Spalte 6
“(17) =(3) x (16)

*(18) =(4) x (16)
*(19) =(17)-(18)



[Blatt 9-4 Personalkosten OPNV im Mitfall und im Ohnefall
Verkehrssystem |Umlaufstunden (eigener Laufweg) Personalkostensatz Personalkosten

Mitfall Ohnefall Mitfall Ohnefall

[1000 h/Jahr] [1000 h/Jahr] [€/h] [T€/Jahr] [T€/Jahr]

1) (1) (0) 1) 1)
(1) (2) (3) (4) (5) (6)
Summe 507,6 464,3 20.336,8 18.107,7
Verkehrssystem
SPNV - - 46 - -
OSPV-Schiene 77,2 - 46 3.551,2 -
OSPV-Bus 430,4 464,3 39 16.785,6 18.107,7
Seilbahn - - 39 - -

*(2) gemall Formblatt 8-7, Spalte a Zeilen 8 bis 11
*(3) gemal Formblatt 8-7, Spalte b Zeilen 8 bis 11
*(4) gemall Anhang 1, Tabelle B-15, Spalte 4

*(5) =(2)x(4)
*(6) =(3)x(4)




[Blatt 9-5

Zusammenstellung Betriebskosten OPNV

Mitfall Ohnefall Saldo Mitfall-
Ohnefall
Fahrzeugkosten g)el Jahd 1) 17.420,2 13.330,5 4.089,7
E:ﬁ:‘;'j;ns{ g)e/ Jahd 15 10.381,1 8.466,3 1.914,8
g;‘;f;gi'g‘g”gm’sw” g)el Jahd g 7.039,1 4.864,2 2.174,9
zeitabhéngige [T€/Jahr]

Unterhaltungskosten Fahrzeuge |(1) “ AN LG g22

laufleistungsabhangige [T€/Jahr]

Unterhaltungskosten Fahrzeuge |(1) ®) e Sae 2
Energiekosten OPNV E‘Ii)e/Jahr] ®) 3.8355 3.046,7 788.,8
Personalkosten OPNV EI)€/Jahr] @ 20.336.8 18.107,7 2.229.1
Summe [T€/Jahr]

Betriebskosten OPNV o) (8) 41.592,5 34.484,9 7.107,6
1) =@+@
(2) gemal Blatt 9-1, Spalte 5 fur den Mitfall

(3)

(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

geman Blatt 9-1, Spalte 6 fir den Ohnefall
gemah Blatt 9-1, Spalte 5 — Spalte 6 fiir den Saldo Mitfall-Ohnefall

= @)+ 6)

geman Blatt 9-1, Spalte 8 fir den Mitfall
gemal Blatt 9-1, Spailte 9 fur den Ohnefall
geman Blatt 9-1, Spalte 8 — Spalte 9 fiir den Saldo Mitfall-Ohnefall

gemal Blatt 9-2, Spalte 2 fir den Mitfall
geman Blatt 9-2, Spalte 3 fir den Ohnefall
gemal Blatt 9-2, Spalte 2 — Spalte 3 fiir den Saldo Mitfall-Ohnefall

geman Blatt 9-3, Spalte 6 fir den Mitfall
gemal Blatt 9-3, Spalte 7 fir den Ohnefall
geman Blatt 9-3, Spalte 6 — Spalte 7 fiir den Saldo Mitfall-Ohnefall

gemah Blatt 9-4, Spalte 5 fir den Mitfall
geman Blatt 9-4, Spalte 6 fir den Ohnefall
gemal Blatt 9-4, Spalte 5 — Spalte 6 fiir den Saldo Mitfall-Ohnefall

=(1)+(6) +(7)




Blatt 10-1

Rahmendaten und Preisindizes fir die
Infrastrukturinvestitionen

Preisstand der

Investitionsermittiung [Jahr] (2) 2024
voraussichtliches Jahr
der Inbetriebnahme [Jahr] ) 2034
Bauzeit [Jahre] ?3) 4
Aufzinsungsfaktor
Bauzeit [ “) 1,0258
Index Wert 2016 Wert im Jahr der Index bezogen auf 2016
Investitionsermittlung

[-] [-] [-]

(1) (1) (1)
(5) (6) (7) (8)
Stral’enbau 80,9 133,5 165,0
Briicken im StralRenbau 78,7 125,5 159,5
Elektrische Ausriistungen 93,5 118,7 127,0

*(4)

*(8) =(7)/(6)x 100

gemalk Anhang 1, Tabelle B-20, Spalte 2




|Blatt 10-2 Investitionen, Kapitaldienst und Unterhaltungskosten fir die ortsfeste Infrastruktur im Mitfall

Kostenposition Anlagenteil |Anlagenteil Ersatz von |Investitionen Preisindex Indexwert [Investition |Aufzinsungs- [Annuitats- |Kapital- Unter- Unter- Anteil
Nr. Bezeichnung Bestands- |jeweiliger Preisstand  [faktor faktor dienst haltungs-  [haltungs- [Ersatz
anlagen Preisstand 2016 Bauzeit kostensatz |kosten
[IN] [T€] H [T€] [ [1/3ahr] [T€/Jahr]  |[%d] [T€lahr] (%]
) 1 ® ® (4) 4 [€) &) [€)
(€] (2 (3 (4) (5) (6) (7) (8) 9) (10) (11) (12) (13)
Summe gesamt
Planungskosten
Zwischensumme
10| Grunderwerb n 2.100,0| StraBenbau 165,0 1.272,7 1,0258! 0,0170 22,2 0,0 - 0%
20| einmalige Aufwendungen n 36.057,0| StraRenbau 165,0 21.852,7 1,0258! 0,0170 381,1 0,0 - 0%
20 E‘I’ﬂr:ﬂs/;zze(rl::;e)rhau Bahnen und StraRen, Erdbauwerke, Damme, Einschnitte, n 0.0 Strarenbau 1650 00 1,0258 0,0237 00 05 : 0%
40| Stutzbauwerke n 0,0] StraRenbau 165,0 0,0 1,0258! 0,0237 0,0 0,5 - 0%
50| Tunnel n 0,0] Briicken im StraBenbau 159,5 0,0 1,0258! 0,0237 0,0 0,5 - 0%
60| Briicken inkl. Bahnsteigunter-/-tiberfiihrungen n 18.528,0| Briicken im StraRenbau 159,5 11.616,3 1,0258! 0,0237 282,4 2,0 23,2 0%
71| Gleise: Schotteroberbau n 0,0 StraBenbau 165,0 0,0 1,0258| 0,0428 0,0 30,0 - 0%
72| Gleise: Feste Fahrbahn n 51.905,0| Straenbau 165,0 31.457,6 1,0258| 0,0298 961,6 15,0 471,9 0%
73| Weichen inkl. Heizungen und Antriebe n 12.163,0| StraRenbau 165,0 7.371,5 1,0258! 0,0594 449,2 30,0 221,1 0%
74| Oberbau StrafRen und Wege inkl. Busspuren n 871,0 StraRenbau 165,0 527,9 1,0258| 0,0494 26,8 10,0 5 0%
81| Betriebs-, Verkehrs- und Sozialgeb&ude (oberirdisch) n 2.337,0| Briicken im StraRenbau 159,5 1.465,2 1,0258| 0,0267 40,1 9,0 13,2 0%
82 let?sz:;dslsb(;i:;v:rakl;slellenbauwerke inkl. Zwischen- und Verteilerebenen sowie n 0.0| Briicken im StraRenbau 159,5 00 10258 0,0267 00 90 : 0%
90| t 1ausstattung und Zubehor n 327,0| Elektrische Ausriistungen 127,0 257,5 1,0258| 0,0594 15,7/ 18,0 4,6 0%
100| Bahnsteige und Rampen (inkl. Uberdachungen) n 3.091,0| StraRenbau 165,0 1.873,3 1,0258| 0,0298 57,3 7,0 13,1 0%
110| Zugsicherungs- und Signalanlagen inkl. BU-Sicherungsanlagen n 11.736,0| Elektrische Ausriistungen 127,0 9.240,9 1,0258| 0,0594 563,1] 9,0 83,2 0%
120| Fernmeldeanlagen, Leitsysteme, Telekommunikationsanlagen, DFI n 8.316,0| Elektrische Ausriistungen 127,0 6.548,0 1,0258| 0,0928 623,3] 18,0 117,9 0%
131| Fahr- und Speiseleitungen (inkl. Masten), Stromschienen n 9.840,0| Elektrische Ausriistungen 127,0 7.748,0 1,0258| 0,0428 340,2] 14,0 108,5 0%
132| Umformerwerke, Unterwerke (elektrischer und machineller Teil) n 17.056,0| Elektrische Ausriistungen 127,0 13.429,9 1,0258| 0,0428 589,6 14,0 188,0 0%
140| Lichtversorgungsnetz AufRenbeleuchtung n 0,0/ Elektrische Ausriistungen 127,0 0,0 1,0258| 0,0428 0,0 21,0 - 0%
150 L‘Zﬁ::';CEitiiziﬂi?‘;?:ggggawﬁ%f‘;:f:}')%veeﬁ:‘e'i@’;a)‘”'e IRalligzmem, A | 0,0| Elektrische Ausriistungen 1270 00 1,0258| 0,0761 00 31,0 - 0%
160| Larmschutzwénde und -fenster n 0,0 StraBenbau 165,0 0,0 1,0258| 0,0494 0,0 0,5 - 0%
170| Landschaftsbau, Bepflanzungen n 1.282,0| StraRenbau 165,0 777,0 1,0258| 0,0230 18,3 50,0 38,9 0%
181| Seilbahn: Antrieb und technische Ausriistung n 0,0/ Elektrische Ausriistungen 127,0 0,0 1,0258| 0,0494 0,0 9,0 - 0%
182| Seilbahn: Stiitzen n 0,0{ Briicken im Straenbau 159,5 0,0 1,0258| 0,0428 0,0 14,0 - 0%
183| Seilbahn: Tragseil n 0,0/ Elektrische Ausriistungen 127,0 0,0 1,0258| 0,0428 0,0 15,0 - 0%
184| Seilbahn: Zug-/Forderseil n 0,0/ Elektrische Ausriistungen 127,0 0,0 1,0258| 0,1096 0,0 9,0 - 0%
190| Wasserstofftankstelle n 0,0/ Elektrische Ausriistungen 127,0 0,0 1,0258| 0,0594 0,0 30,0 - 0%
Verlegung von Anlagen Dritter
300| Straen und Wege inkl. Ausstattung n 55.580,0| StraRenbau 165,0 33.684,8 1,0258| 0,0170 587,4 0,0 - 0%
310| Stiizmauern n 628,0| Briicken im StraRenbau 159,5 393,7 1,0258| 0,0170 6,9 0,0 = 0%
320| Tunnel n 0,0{ Briicken im Straenbau 159,5 0,0 1,0258| 0,0170 0,0 0,0 = 0%
330| Briicken n 0,0{ Briicken im Straenbau 159,5 0,0 1,0258| 0,0170 0,0 0,0 - 0%
340| Leitungen fiir Strom, Telekom, Gas, Ol, Wasser, Abwasser, Fernwérme n 56.862,0| Elektrische Ausriistungen 127,0 44.773,2 1,0258| 0,0170 780,8 0,0 - 0%
350| Gewasser n 0,0| StraBenbau 165,0 0,0 1,0258| 0,0170 0,0 0,0 - 0%
360| Gebaude/Bewuchs/Sonstiges n 0,0| Briicken im StraRenbau 159,5 0,0 1,0258| 0,0170 0,0 0,0 - 0%
*(2) Zuordnung einer Anlagenteil Nr. aus Anhang 1, Tabelle B-19, Spalte 1 *8) =(5)/(7)x100 *(12) Wenn, Spalte 4 = J, dann 0 ansonsten
gemaB Anhang 1, Tabelle B-19, Spalte 5
*(3) gemal Anhang 1, Tabelle B-19, Spalte 2 *(9) aus Blatt 10-1, Zeile 4 *(13) = (4) x (8) x (12) x 107
*(6) gemal Anhang 1, Tabelle B-19, Spalte 6 *(10) gemal Anhang 1, Tabelle B-19, Spalte 4

*(7) gemaR Blatt 10-1, Spalte 8 *(11) =(8)x(9) x (10)



|Blatt 10-3 (Re-)Investitionen, Kapitaldienst und Unterhaltungskosten fiir die ortsfeste Infrastruktur im Ohnefall

Kostenposition Anlagenteil |Anlagenteil Investitionen |Preisindex Indexwert |Investition [Jahr des [Diskon- [Annuitédts- |Kapital- Unter- Unter-
Nr. Bezeichnung jeweiliger Preisstand |zeitlichen |tierungs- |faktor dienst haltungs- haltungs-
Preisstand 2016 Anfalls faktor kostensatz |kosten
[T€] [ [T€] [ [ [1/Jahr] [T€/Jahr] [%o] [T€/Jahr]
[©) (1) (1) (4) (4) (1) (1) (1)
) (2) (3) 0 (5) (6) [G) (8) ©9) (10) @y (12) (13)
Summe gesamt
Planungskosten 1,1638 0,0170
Zwischensumme
10| Grunderwerb - StraBenbau 165,0 - 2025( 1,1638 0,0170 0,0 0,0 -
20| einmalige Aufwendungen - StraRenbau 165,0 - 2025| 1,1638 0,0170 0,0 0,0 -
3o Trassen (Unterbau Bahnen und Straien, Erdbauwerke, - | stragenbau 165,0 - 2025| 1,1638 | 0,0237 00 05 -
Damme, Einschnitte, Er ung)
40| Stutzbauwerke - Straenbau 165,0 ° 2025| 1,1638 0,0237 0,0 0,5 °
50| Tunnel - Briicken im StraRenbau 159,5 - 2025| 1,1638 0,0237 0,0 0,5 -
60| Briicken inkl. Bahnsteigunter-/-tiberfiihrungen - Briicken im StraBenbau 159,5 - 2025| 1,1638 0,0237 0,0 2,0 -
71| Gleise: Schotteroberbau - StraRenbau 165,0 - 2025| 1,1638 0,0428 0,0 30,0 -
72| Gleise: Feste Fahrbahn - StraRenbau 165,0 ° 2025| 1,1638 0,0298 0,0 15,0 °
73| Weichen inkl. Heizungen und Antriebe - StraRenbau 165,0 - 2025| 1,1638 0,0594 0,0 30,0 -
74| Oberbau Straen und Wege inkl. Busspuren - StraRenbau 165,0 - 2025| 1,1638 0,0494 0,0 10,0 -
81| Betriebs-, Verkehrs- und Sozialgeb&ude (oberirdisch) - Briicken im StraRenbau 159,5 - 2025| 1,1638 0,0267 0,0 9,0 -
82 unter_lrdlsche Haltes_tellenbauwerke inkl. Zwischen- und ) Briicken im StraBenbau 1505 _ 2025 1.1638 0,0267 0.0 9.0 ~
Verteilerebenen sowie Zugangsbauwerken
90| Haltestellenausstattung und Zubehor - Elektrische Ausriistungen 127,0 - 2025| 1,1638 0,0594 0,0 18,0 -
100| Bahnsteige und Rampen (inkl. Uberdachungen) - StraRenbau 165,0 - 2025| 1,1638 0,0298 0,0 7,0 -
PET) | Z2Ugllianitigs i) Qe ilkgsi it F0- - | Etektrische Ausriistungen 127,0 5 2025| 1,1638 0,0594 0,0 9,0 5

Sicherungsanlagen

o | e, Ly, - | Etektrische Ausriistungen 127,0 5 2025| 1,1638 0,0928 0,0 18,0 5
Telekommunikationsanlagen, DFI

131| Fahr- und Speiseleitungen (inkl. Masten), Stromschienen - Elektrische Ausriistungen 127,0 - 2025| 1,1638 0,0428 0,0 14,0 -
132 Tuew)f"rme“”e'ke’ Wikt (e GiEiey Wi ies et - | Etektrische Ausriistungen 127,0 5 2025| 1,1638 0,0428 0,0 14,0 B
140| Lichtversorgungsnetz AuBenbeleuchtung - Elektrische Ausriistungen 127,0 - 2025| 1,1638 0,0428 0,0 21,0 -
technische Gebaudeausstattung (Maschinenartige Anlagen
150|wie Rolltreppen, Aufziige, Liiftung, Entrauchung, - Elektrische Ausriistungen 127,0 - 2025| 1,1638 0,0761 0,0 31,0 -
Brandbekampfung, Pumpwerke usw.)
160| Larmschutzwande und -fenster - StraRenbau 165,0 - 2025| 1,1638 0,0494 0,0 0,5 -
170| Landschaftsbau, Bepflanzungen - StraRenbau 165,0 - 2025| 1,1638 0,0230 0,0 50,0 -
Verlegung von Anlagen Dritter
300| Straflen und Wege inkl. Ausstattung - StraRenbau 165,0 - 2025| 1,1638 0,0170 0,0 0,0 -
310| Stiizmauern - Briicken im StraRenbau 159,5 - 2025| 1,1638 0,0170 0,0 0,0 -
320( Tunnel - Briicken im Straenbau 159,5 - 2025| 1,1638 0,0170 0,0 0,0 -
330| Briicken - Briicken im StraRenbau 159,5 - 2025| 1,1638 0,0170 0,0 0,0 -
34| Leitungen fr Strom, Telekom, Gas, Ol, Wasser, Abwasser, - | Etextrische Ausristungen | 127,0 - 2025 1,1638 | 0,0170 0.0 0.0 -
Fernwarme
350| Gewasser - StraRenbau 165,0 - 2025| 1,1638 0,0170 0,0 0,0 -
360| Gebaude/Bewuchs/Sonstiges - Briicken im StraRenbau 159,5 - 2025| 1,1638 0,0170 0,0 0,0 -
*(2) Zuordnung einer Anlagenteil Nr. aus Anhang 1, Tabelle B-19, Spalte 1 *7) = (4)/(6) x 100 *(12) gemal Anhang 1, Tabelle B-19, Spalte 5
*(3) gemaR Anhang 1, Tabelle B-19, Spalte 2 *(9) gemaR Anhang 1, Tabelle B-21, Spalte 2 *(13) =(7)x(12) x 10
*(5) gemal Anhang 1, Tabelle B-19, Spalte 6 *(10) gemaR Anhang 1, Tabelle B-19, Spalte 4

*(6) gemaB Blatt 10-1, Spalte 8 “(11) =(7)x(9) x (10)



[Blatt 11 Unfallfolgekosten

Verkehrsmittel/ Saldo Betriebsleistung Unfallkostenrate Saldo Unfallkosten
Verkehrssystem
[1.000 Fahrzeug-km/Jahr] bzw. [ct/Pkw-km] bzw. [T€/Jahr]
[1.000 Fahrplan-km/Jahr] [ct/Fahrplan-km]
1) @ @
@) 2 (©) @
Summe _ 230 *(2) im MIV aus Blatt 6, Zeile 3
Verkehrsmittel/ Verkehrssysteme ' im PNV aus Blatt 8-7,
MIv - SN 85 |- S - Zeile 1 fur das Verkehrssystem SPNV
?PNV Z 364 Z = Zeile 6 fur das Verkehrssystem OSPV-Schiene auf Streckenabschnitten mit unabhangigem Bahnkérper
OSPV-Schiene " - . .
auf unabhangig gefihrten 839,4 198 1662 Ze!Ie 7 'I:I[ das Verkehrssystem gSPV—Schlene auf sonstigen Streckenabschnitten
Abschnitten = Zeile 3 fur das Verkehrssystem OSPV-Bus
BSPV-Schiene = Zeile 4 fur das Verkehrssystem Seilbahn
auf sonstigen 305,6 101,2 3093 *(3) fur den MIV gemaf Anhang 1, Tabelle B-10, Zeile 4
Abschnitten fiir den OPNV gemaf Anhang 1, Tabelle B-22, Zeilen 1-5
OSPV-Bus = 803,6 21,3 |- 171,2 N N
Seilbahn 5 16 _ 4 =@)x(3)x10




[Blatt 12-1 Treibhat 1 fiir die Streckeninfrastruktur im Mitfall fir Kunstbauwerke nach mittlung
THG- nahere Spezifizierung Mengen- |SPezifische | ccebaw, |THG- Nutzungs- |jéhrliche THG-
N Material THG-
Material einheit Volumen  [Emissionen  |dauer Emissionen
N, Emissionen
[kgMengen-  |[Mengen-  |(ka] pare]  |[wahr]
[l einheit] einheit]
©) ©) ©) ©) 3)
@ @ @) (@ 5)* ®)* [ ®) 9)* (0% )~
Summe gesamt 1,106
40| Sttzbauwerke T-010 Beton c25/c30 me 181 0 0 75 0,000
40 T01L Beton c3o/caT m 199) ) 0 75 0,000
40| Stitzbauwerke T012 Beton C35/C45 e 223 ) 0 75 0,000
40 T013 Beton C40/C50 m 249) 333 82917 75 1,106,
40| Stitzbauwerke T014 Beton C45/C55 e 276) ) 0 75 0,000
50| Tunnel T-014 Beton Ca5/C55 m 276 ) 0 75 0,000
50| Tunnel T015 Beton C50/C60 e 286, ) 0 75 0,000
50| Tunnel T-020 Beton i m 65 ) ) 75 0,000
50| Tunnel T-030 Sand undKies |- e 10 ) 0 75 0,000
50| Tunnel T-040 Stahl t 2.025) 0 0 75 0,000
Briicken inkl. Bahnsteigunter-/- )
0] uberfahrungen T-040 Stahl Schienenstahl t 2025 0] 0| 75! 0,000
P [ L) EL R T-041 Stahl Baustahl t 868 0 0 75 0,000
iberfiihrungen
Briicken inkl. Bahnsteigunter-/-
60| G ertihrunaen T-042 Stahl Bewehrungsstahl t 530, 0 0 75 0,000
P e ) s i T.050 NE-Metalle Kupferlegierungen, Bronze |t 1.776 o o 75 0,000
iberfiihrungen
Briicken inkl. Bahnsteigunter-/- -
60| Cberfuhrungen T-051 NE-Metalle  [Aluminium t 8.462 0 0 75 0,000
1| Betriebs-, Verkehrs- und o B 3 = o
1| Betriebs-, Verkehrs- und A A 3 o ey
1| Betriebs-, Verkehrs- und o B 3 = o
1| Betriebs-, Verkehrs- und A A 3 o ey
1| Betriebs-, Verkehrs- und o B 3 = p—
unterirdische Haltestellenbauwerke
82|inkl. Zwischen- und Verteilerebenen 0 0 0 60 0,000
sowie Zugangsbauwerken
unterirdische Haltestellenbauwerke
82|inkl. Zwischen- und Verteilerebenen 0 0 0 60 0,000
sowie Zugangsbauwerken
unterirdische Haltestellenbauwerke
82|inkl. Zwischen- und Verteilerebenen 0 0 0 60 0,000
sowie Zugangsbauwerken
unterirdische Haltestellenbauwerke
82|inkl. Zwischen- und Verteilerebenen 0 0 0 60 0,000
sowie Zugangsbauwerken
unterirdische Haltestellenbauwerke
82inkl. Zwischen- und Verteilerebenen 0 0 0 60 0,000
Sowie Zugangsbauwerken
182| Seilbahn: Stitzen ) ) 0 30 0,000
182 Seilbann: Stitzen 0 0 0 30 0,000
182| Seilbahn: Stitzen ) ) 0 30 0,000
182 Seilbahn: 0 0 0 30 0,000
182[Seilbah ) ) 0 30 0,000
182 Seilbann. 0 0 0 30 0,000
183|Seilbah ) ) 0 30 0,000
183[Seilbah 0 0 0 30 0,000
183[Seilbahn: ) ) 0 30 0,000
183[Seilbah 0 0 0 30 0,000
183 Seilbahn: ) ) 0 30 0,000
184[Seilbah 0 0 0 10 0,000
184| Seilbah ) ) 0 10 0,000
184[ Seilbann: Zug-/Forderseil 0 0 0 10 0,000
184] Seilbahn: Zug-/Forderseil ) ) 0 10 0,000
184[ Seilbann: Zug-/Forderseil 0 0 0 10 0,000
184| Seilbahn: Zug-/Forderseil [) ) 0 10 0,000
190|Wasserstofftankstelle 0 0 0 20 0,000
190 [) ) ) 20 0,000
190|Wasserstofftankstelle 0 0 0 20 0,000
190 [) ) ) 20 0,000
190|Wasserstofftankstelle 0 0 0 20 0,000

)l
2
(3
(4
*(8)

Zuordnung einer Anlagenteil Nr. aus Anhang 1, Tabelle B-19, Spalte 1

gemal Anhang 1, Tabelle B-19, Spalte 2

Zuordnung einer THG-Emissionssatz Nr. aus Anhang 1, Tabelle B-23, Teil A, Spalte 1
gemaf Anhang 1. Tabelle B-23, Teil A, Spalte 2

gemal Anhang 1, Tabelle B-23, Teil A, Spalte 3

*(6)
*n
*(9)
“(10)
an

gemaf Anhang 1, Tabelle B-23, Teil A, Spalte
gemaR Anhang 1, Tabelle B-23, Teil A, Spalte
=(7)x(8)

gemaf Anhang 1. Tabelle B-19, Spalte 3
=(9)/(10) x 10



|BIatt 12-2 Treibhausgasemissionen fiir die Streckeninfrastruktur im Mitfall fiir Strecken ohne maRgebliche Kunstbauten und Anlagen |
THC.';_ ) Anlagenteil Bezeichnung nahe_rg . Mengeneinheit Menge spezifische THG-Emissionen Jahrllc_he THG-
Emissionssatz Nr. Spezifizierung Emissionen

[] [Mengeneinheiten]  |[kg CO,/Mengeneinheit x Jahr]  |[t CO,/Jahr]

(9 (9 (9 (3

Summe gesamt

Ubertrag von Blatt
12-1

Zwischensumme

Kunstbauwerke nach Massenermittlung

@)

(4

©)

(6)*

0

1,106

579,230

T-100 Unterbau Unterbau [m] 25.000 1 25,000
T-110 Schotteroberbau Schiene S49 [m] 8.600 11 96,320
T-111 Schotteroberbau Schiene S54 [m] 16.400 12 195,160
T-112 Schotteroberbau Schiene UIC 60 [m] 0 13 0,000
T-113 Zuschlag fur feste Fahrbahn auf die spezifischen THG-Emissionen von Schotteroberbau Oberer Wert [m] 0 9 0,000
T-114 Zuschlag fiir feste Fahrbahn auf die spezifischen THG-Emissionen von Schotteroberbau Mittlerer Wert [m] 16.400 6 104,960
T-115 Zuschlag fur feste Fahrbahn auf die spezifischen THG-Emissionen von Schotteroberbau Unterer Wert [m] 0 4 0,000
T-120 Leit- und Sicherungstechnik [m] 26.000 1 31,200
T-130 Fahrleitung / Stromschiene [m] 20.500 2 34,850
T-131 Unterwerk [Stk.] 11 6.900 75,900
T-140 Bahnsteig 96 cm U. SOK [m] 0 10 0,000
T-141 Bahnsteig 76 cm U. SOK [m] 0 9 0,000
T-142 Bahnsteig 55 cm U. SOK [m] 0 8 0,000
T-143 Bahnsteig bis 40 cm . SOK  |[m] 2.880 15,840

*(1) Zuordnung einer THG-Emissionssatz Nr. aus Anhang 1, Tabelle B-23, Teil B, Spalte 1 *(4) gemal Anhang 1, Tabelle B-23, Teil B, Spalte 4

*(2) gemal Anhang 1, Tabelle B-23, Teil B, Spalte 2 *(6) gemal Anhang 1, Tabelle B-23, Teil B, Spalte 5

*(3) gem&R Anhang 1, Tabelle B-23, Teil B, Spalte 3 *(7) =(5)x(6)x10°



[Blatt 12-3

Umweltfolgen

Verkehrsmittel 1) MIV OPNV Summe

Saldo CO,-Emissionen Betrieb [t COydahr]  (0) |(2)* -489 118 -371
Saldo CO,-Emissionen Fahrzeugherstellung [tCO,/Jahr]  (0) |(3)* -158 -122 -280
Saldo CO,-Emissionen Infrastrukturherstellung [t COy/danr]  (0) |(4)* _ 580 580
Saldo CO,-Emissionen gesamt [tCO,/Jahr]  (0) |(5)* -647 576 -71
Saldo Emissionskosten Schadstoffe [T€/Jahr] Q) [(6)* -15,4 2,8 -12,6

*(2)

*(3)

*(4)

*(5)

*(8)

fur den MIV gemaQR Blatt 6, Zeile 5
fur den OPNV gemalt Blatt 9-3, Spalte 11

fur den MIV gemaQR Blatt 6, Zeile 7
fur den OPNV gemal Blatt 9-1, Spalte 13

gemal Blatt 12-2, Spalte 7
=(2) +(3) + (4)

fur den MIV gemaQR Blatt 6, Zeile 9
fiir den OPNV gemalt Blatt 9-3, Spalte 15




Blatt 16 Funktionsfahigkeit der Verkehrssysteme / Flachenverbrauch
Nutzwert- Saldo
RegioStaR 7 |Bezeichnung Punktwert Pkw-Fahrleistung punkte Pkw-
Fahrleistung
Mitfall Ohnefall Saldo Eckwert
[Punkte/(1.000 [1.000 Pkw-km/Jahr] [1.000 [1.000 Pkw-
Pkw-km/Jahr)] Punkte] km/Jahr]
(1) (1) (1) )
@) ) 3 4 5) (6) ) 8
Summe 58395,0 60679,0 -2284,0 11,7 -3850
71|Stadtregion — Metropole -7,1 46,0 59,0 -13,0
79| 3tadtregion = Regiopole und 5,2 47430,0 49672,0 -2242,0
Grof3stadt
73[Stadtregion — Mittelstadt, 1,9 5470,0 5325,0 145,0
stadtischer Raum
74 SEad_treglon — Kleinstadtischer, 13 3314.0 33740 60,0
dorflicher Raum
75|Landliche Region — Zentrale Stadt -1,9 181,0 197,0 -16,0
76 Landliche Region — Stadtischer 13 87.0 91.0 40
Raum
Landliche Region —
77 Kleinstadtischer, dorflicher Raum 0 1867,0 1961,0 A0
*(3) gemal Anhang 1, Tabelle B-26, Spalte 3
*(6) =(4)-1(5)
*(7) =(3)x(B)x 103

*(8)

aus Blatt 6, Zeile 3



[Blatt 20

Nutzen-Kosten-Indikator

Teilindikator Dimension der origindren |Wert der Bewertungsansatz  |monetare Bewertung
MessgroRe originaren cluahr (1
MessgroRe [T€/Jahr] (1)
(@) (b)* (c) (d)*
Saldo Fahrgastnutzen OPNV (1)* [[1.000 Stunden/Jahr] (0) -2374 -6,6 €/Stunde 15.668,4|
Saldo ®PNV-Fahrgeld 2* [[1.000 Pkm/Jahr] 0) 7.479| 0,13 €/Pkm 972,3]
Saldo der OPNV-Betriebskosten (3)* [[T€Mahr] 1) 7107,6 -1 -7.107,6
Unterhaltungskosten fur die ortsfeste
Infrastruktur im Mitfall @y |Tenahn @ 2580 1 L2
. Unterhaltungskosten fiir die ortsfeste
_E Infrastruktur im Ohnefall © |TeNah @ 00 1 o8
()
©
E] Saldo der Unfallfolgekosten (6)* |[T€/Jahr] (1) -23,0 -1 23,0,
£ Saldo der CO,-Emissionen (7)* [t CO,/Jahr] (0) -71 -670 €/t CO, 47,6
Saldo der Schadstoffemissionskosten (8)* |[T€/Jahr] (1) -12,6 -1 12,6
Saldo der Gerauschbelastung 9)* |[T€/Jahr] (0) 0| 1 0,0
Nutzeg_gesellschaftllch auferlegter @0y |[rerahn I 00 1 00
Investitionen
Nutzen anderer Netznutzer (11)* [[T€/Jahr] 1) 0,0 1 0,0
Funktionsfahigkeit der Verkerssysteme /| 5. 11 000 pynkte] &) 11,7| 155 €/(Punkt x Jahr) 1814
5 Flachenverbrauch
a
%‘ Priméarenergieverbrauch (13)* [[1.000 Punkte] 1) 0,0 15,5 €/(Punkt x Jahr) 0,0
g Daseinsvorsorge / raumordnerische
*
g Aspekie (14)* |[1.000 Punkte] (1) 0,0[ 155 €/(Punkt x Jahr) 0,0
2
Resilienz von Schienennetzen (15)* [[1.000 Punkte] 1) 0,0 15,5 €/(Punkt x Jahr) 0,0
Summe monetar bewerteter Einzelnutzen (16)* [[T€/Jahr] 8.508,8
Kapitaldienst fir die ortsfeste Infrastruktur "
SPNVY i Mitfall 17)* |[Te/ahr] ) 60848 1 6.084,8
Kapitaldienst fir die ortsfeste Infrastruktur "
i Stmefal (18)* |[T€/Jahr] 1) 00[ -1 0,0
Saldo Kapitaldienst fiir die ortsfeste Infrastruktur (19)* |[T€Mahr] 6.084,8
Nutzen-Kosten-Indikatoren
Nutzen-Kosten-Differenz [T€/Jahr] 2.424,0
Nutzen-Kosten-Verhaltnis @u* [

*(1) (b) aus Blatt 5-1, Spalte 9
*(2) (b) aus Blatt 5-1, Spalte 13
*(3) (b) aus Blatt 9-5, Zeile 8
*(4) (b) aus Blatt 10-2, Spalte 13
*(5) (b) aus Blatt 10-3, Spalte 13
*(6) (b) aus Blatt 11, Spalte 4
*(7) (b) aus Blatt 12-3, Zeile 5
*(8) (b) aus Blatt 12-3, Zeile 6
*9) (b) aus Blatt 13-4, Zeile 3
*(10) (b) aus Blatt 14, Spalte 11
*(11) (b) aus Blatt 15, Spalte 4
*(12) (b) aus Blatt 16, Spalte 7
*(13) (b) aus Blatt 17, Spalte 4
*(14) (b) aus Blatt 18, Spailte 9
*(15) (b) aus Blatt 19, Spalte 7
*(16) = (1) + (2) + ...... + (15)

*(17) (b) aus Blatt 10-2, Spalte 11
*(18) (b) aus Blatt 10-3, Spalte 11
*(19)=(17) + (18)

*(20) = (16) — (19)

(d) = (b) x (c)
(d) = (b) x (c)
(d) = (b) x (¢)
(d) = (b) x (c)
(d) = (b) x (c)
(d) = (b) x (c)
(d) = (b} x (c) x 107
(d) = (b) x (c)
(d) = (b) x (¢}
(d) = (b) x (c)
(d) = (b} x (c)
(d) = (b} x (c)
(d) = (b) x (c)
(d) = (b) x (¢)
(d) = (b) x (c)

(d) = (b) x (c)
(d) = (b) x (c)

*(21) = (16) / (19) Angabe mit 2 Nachkommastellen



